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Vazeni ¢tenari,

okolnosti umoznily vznik tfetiho le-
todniho ¢&isla magazinu Provoz.
PFisti Cislo si pFectete dfive i diky
vlastnimu pfispéni, byt jen krat-
kym ¢lankem, zpravou nebo
reportazi.

Obsahem prosincového vydani
jsou tfi €lanky; zatimco prvni dva
jsou z tuzemska, zavérecny nas
zavadi do prostiedi exotické Af-
riky.

Uvodni se vénuje poslednim za-
chvévlim provozu oblibenych

lokomotiv fady 749 u CD Cargo,
konkrétné jejich nasazeni na
odklonové vlaky na susSicku kon-
cem fijna letoSniho roku.

Ve druhém se s Martinem Pospi-
Silem ohlédneme za uz uzavienou
kapitolou provozu elektrickych
lokomotiv fady 141 v okoli Olo-
mouce. Pojednani doplfiuji osudy
poslednich bobin u spolecnosti
Ceské drahy.

Posledni ¢lanek od Jana Noska
popisuje souc¢asnost a bu-
doucnost Zeleznice v zapadoaf-

rickych zemich Benin a Niger.
Seznamuje ¢tenare se skomiraji-
cim provozem na soucasné trati

z hlavniho mésta Beninu do Para-
kou i se zamérem na jeji rekon-
strukci a vyhledové prodlouzeni,
¢imz by Zeleznice zavitala do sta-
tu Niger.

Pfijemné chvile s magazinem
Provoz preje za jeji redakci Petr
Zobal.

Vasim dotaziim, namétim a pfi-
spévkum slouzi e-mail:
provoz@lokomotivy.net

Farmarské trhy trochu jinak. Snimek vznikl pfi vjezdu do sidla Ouagbo, cca 60 km od pobrezi Atlantického oceanu smérem do
vnitrozemi statu Benin, v dobé, kdy zde 24.9.2009 probihal mistni trh. Jako prodejni plocha poslouzil i metr Siroky mezirochod.
Prodejctim ani nakupujicim se pred jedoucim vlakem pfili§ ustupovat nechtélo. Foto: Jan Nosek.

Vice o zelezniénim spojeni Beninu a Nigeru v élanku na stranach 14-23.

Obrazek na titulni strané

141.018 zastavila s Os 3822 v zastavce Vrahovice, 7.7.2007. Foto: Jan Santricek

Obrazek na zadni strané

Zatimco pfi odklonové vozbé pres Susici v zavéru fijna 2013 slouzil stroj 749.019 spolehlivé, jeho odstaveni z provozu pfislo
nedlouho poté, kdyz byl poslednim vykonem Pn 47511 z Berouna do Ceskych Budéjovic dne 31.10.2013. V ¢ervnu a ¢ervenci 2013
slouzila lokomotiva ve Veseli nad Luznici, kde zajiSt'ovala pfevazné vozbu Mn do Ceskych Velenic. Na zabéru 1.7.2013 opousti

v €ele "smiSeného" vlaku Mn 88131 Novou Ves nad Luznici Foto: Petr Zobal

Obsah:

Podzimni odklony pod
Rabim

Vzestup a pad jedni¢kovych
bobin v Olomouci

Zelezniéni spojeni Benin - Niger

str. 14-23°
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Z duvodu opravnych a udrzbovych
praci na infrastrukture trati ¢. 190
v useku Nepomuk — Plzen-Koterov
byla naplanovana na fijen 2013
devitidenni nepfetrzita vyluka
provozu. Mélo dojit k Cisténi Stér-
kového loZe, obnové
geometrickych parametr( koleje,
vymeéné prazcl, izolovanych stykd,
opravé propustku a pracim na
trakénim vedeni. Vyluka byla
planovana v terminu 18. — 26.10.

Planovana opatfeni

Pro osobni vlaky a rychliky nemélo
smysl| organizovat odklonovou vozbu a

WWW.LOKOMOTIVY.NET

Podzimni odklony pod Rabim

Text a neoznacené foto Petr Zobal

v8echny osobni spoje byly mezi Nepo-
mukem a Plzni nahrazeny autobu-
sovou dopravou. Opatfeni pro
nakladni vlaky nastésti nebylo vzhle-
dem k poctu vlakl a zatézim uacelné
fesit ,nahradni kamionovou dopravou®,
ale zavedenim odklonovych tras. Pro
stanice Stary Plzenec, Nezvéstice,
Blovice a Nepomuk platil v dobé vylu-
ky zakaz nakladky a ve vyloucenych
usecich byly odfeknuty Mn viaky
87731-4.

Z fady Pn a Vn vlakl ze severoCeské
hnédouhelné panve do Ceskych Bu-
déjovic, Plané nad Luznici, resp. Stra-
konic a Pisku byla ¢ast vedena
odklonem pfes Usti nad Labem, Prahu

nahote: K nejdel$im vlakiim odklonové
vozby patfil Pn 67811 dne 24.10.2013.
Pod vedenim dvojcete 749.187 a 019
projizdi usekem Malonice - Kolinec.
Foto: Tomas Posavad.

dole vlevo: Z prvniho dne odklont -
18.10.2013 pochazi zabér na odklon Pn
67811 pred stanici Hradek u Susice.
Foto: Jan Hejzlar

dole vpravo: Stejny vlak se stejnymi
nalezitostmi projizdi dne 22.10. 2013 Zst.
Hradek u Susice. Usek z Bésin do
Hradku, s osobnim vlakem v zadech,
zvladly stroje ve velmi svizném tempu.
Foto: Jan Hodanek.

a Tabor a ¢ast z Prahy pres Beroun a
PFibram, vétSinou v noc€nich hodinach.
Stfedem na$i pozornosti byly hlavné
odklony pravidelnych Pn viakti Ceské
Budéjovice — Plzen, vedené z Horaz-
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dovic predmésti po trati ¢ 185
podhdfim Sumavy v blizkosti zficeniny
hradu Rabi pfes Susici do Klatov a da-
le po trati €. 183 do Plzné. Jednalo se
o dva pary vlaka: Pn 67801 a 67811
z Plzné a 68710 a 68712 z Ceskych
Budé&jovic. Zatimco ve své pravidelné
trase jsou vlaky vedeny lokomotivami
zavislé trakce (fada 230, pfipadné
240), na neelektrizované trati ¢. 185 je
musely zastoupit dieselové kolegyné.

Opatfeni dopravce CD Cargo pied-
pokladalo pro tyto odklonové vlaky na-

sazeni dvojCete (2x753.7) z SOKV
Ceské Budéjovice. Z toho vyplyvalo
omezeni normativii odklonovych vlak;
normativ._hmotnosti byl stanoven na
1000 tun a normativ délky na 500 m.
Cetnost jizdy vlaka byla soustfedéna
do pracovnich dnd.

Z hlediska ob&hu hnacich vozidel bylo
potfeba vystavit pravé jedno dvojce
(2x753.7). K prepfahum lokomotiv za-
vislé a nezavislé trakce mélo dochéazet
ve Strakonicich a v Klatovech. Rano
mély stroje ve Strakonicich prevzit

tabulka: Planované éasové polohy odklonovych Pn Plzer — Ceské Budéjovice

nahofe vlevo: O odvoz odklonti v iseku
Plzen - Klatovy se staraly turnusové
stroje, 21.10.2013 to byl u odklonu Pn
67811 stroj 230.095. Na snimku Petra
Spirka ¢eka v Presticich na predjeti
osobnim viakem.

snimky vpravo: Na hornim pokracuje po
uvrati v Klatovech vlak z vedlesiho
snimku jiz pod vedenim stroji 749.187 a
019, kdyz projizdi tsekem Bésiny - Ne-
milkov. Dole o den pozdéji stejny vlak

u stanice Bésiny. Foto: 2xJifi RGzi¢ka.

uprostfed vlevo: Stroj 749.019 bylo
mozno v Cele soupravy za svétla spatfit
na odklonu Pn 68710 jedouci ve sméru
Plzen. Zabér ze dne 21.10.2013 pochazi
ze stanice Nemilkov. Foto: Petr Kraft.

stanice vlak stanice viak

Pn 67801 Pn 67811 Pn 68712 Pn 68710
Plzen hl.n.os.n. 20:20 9:20 Ceské Budsjovice sef.n. 14:47 3:15
Klatovy 21:42 10:30 Protivin 17:11 5:21
Klatovy 23:00 11:55 Strakonice 17:20 5:47
Susice 0:18 13:13 Strakonice 19:11 7:30
Horazd'ovice predmésti 0:40 15:43 Horazd'ovice predmésti 20:10 8:24
Strakonice 0:57 18:07 Susice 20:50 9:03
Strakonice 6:55 18:30 Klatovy 21:40 10:15
Protivin 7:53 19:50 Klatovy 23:.00 11:53
Ceské Budgjovice sef.n. 8:25 2143 Plzed hl.n.os.n. 23:59 13:23
Barevné jsou podbarveny vykony v nezavislé trakci
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nahote: Odklon Pn 67811 z Ceskych
Budéjovic do Plzné se 21.10.2013
nedlouho po vychodu slunce
predstavuje v iseku Vrhavec¢ -
NeznaSovy. Foto: Martin PospiSil.

uprostied: Ostre sledovana jizda Pn
67811 dne 24.10.2013. Stejna lokalita
jako na hornim snimku, jen viak

v opaéném sméru, u néjz je mozno
vychutnat délku soupravy, kdy se na
konci vlaku do oblouku Fadi kontajnery
Innofreight pro dopravu drevni Stépky.

dole vlevo: Stejny vlak o nékolik
kilometra dal, pred vjezdovym
navéstidlem do stanice Hradek u Susice.

dole vpravo: A do tretice v iseku Bésiny -
Nemilkov. Foto: 3xTomas Ondru$

odklon z  Ceskych  Budé-
jovic, s planovanym pfijezdem do Kla-
tov po 10 hodiné. Cesta zpét byla
planovana z Klatov pred
polednem, s pfijezdem do Strakonic
okolo 16 hodiny (s pobytem v Horaz-
dovicich pfedmésti). K no&nimu obratu
mél vyrazet odklon ze Strakonic po 19
hodiné a protéjsi z Klatov ve 23 hodin,
pfijezd do Strakonic byl planovan na
jednu hodinu po pulnoci. Denni probéh
hnacich vozidel nezavislé trakce na
odklonovém vykonu tak €inil 300 km.

Planované odklonové dvojCe 2x753.7
slouzi turnusové pro vozbu vlaki mezi
Ceskymi Budéjovicemi a Berounem, po
trati ¢. 200. Proto opatfeni SOKV uva-
zovalo pfi soubéhu téchto vlaki a
odklond po trati ¢. 185 ve dnech
Cetnosti jizdy nasadit druhé dvojce

(2x749). To mélo mit dale na starosti po
trati €. 200 jedouci vySe uvedené
odklony uhelnych viaku.

Skuteéna odklonova vozba

Tolik teorie — praxe se od ni liSila pre-
devS§im v nasazeni hnacich vozidel na
susSické trati. Na prvni den vyluky, v pa-
tek 18. 10., nastoupily misto planované
fady 753.7 na odklonovou vozbu stroje
749.019+187. Prvni odklonovy vlak Pn
68710 vyrazil pfed devatou ze Strako-
nic a po manipulaci v Horazdovicich
predmésti pfijel do Klatov v 11 hodin.
Jiz za hodinu pak z Klatov stejné stroje
odjizdély v Cele protéjSiho odklonu Pn
67811. Také nocni obrat probéhl pfi-
blizné podle planovanych c¢asovych
poloh. Na pravidelny patecni vecerni
vlak se struskou po trati €. 200 bylo na-
sazeno dvojce 2x753.7. O vikendu, kdy
odklony pres Susici nejezdily, se dvojce
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2x749 zapojilo do odklonové vozby na
trati ¢.200 a dalo se ocekavat, ze
v pondéli 21.10. vyrazi ve sméru Stra-
konice z SOKYV jiz planované dvojce
2x753.7.

Opak byl pravdou, na susSické odklony
se v pondéli vratilo dvojCe sestavené ze
stroj0 749.019+187, které zde vydrZelo
az do skonceni odklonové vozby v pa-
tek 26.10. Odklony se, zejména v denni
dobé, pfidrzely planovanych &asovych
poloh, odchylka byla pouze v Ffadu
jedné hodiny. Odklonové vlaky byly ne-

vytizeny az k
hmotnosti a jen vyjimecné klesl pocet
vozU pod 10. Vzhledem k ro€nimu ob-
dobi se musely stroje vyporadat s ne-

zfidka

pfiznivymi  klimatickymi  podminkami,
zejména mokré listi na sklonové na-
roénych Usecich dosluhujici  stroje
fadné provéfilo.

Ukonc¢eni pravidelného provozu zamra-
¢enych narodniho dopravce na €eskych
tratich se nezadrZitelné blizi a tak tato
odklonova vozba byla mozna jednou
z jejich poslednich souvislych vykon(.

normativu

nahore: VétSinou pred polednem se
vydaval odklon Pn 67811 z Klatov ve
vlakové pauze mezi osobnimi spoji na
cestu k Susici. Nejinak tomu bylo
24.10.2013 kdyz se na zabéru blizi ke
stanici Bésiny. Foto: Martin Zeman.

dole: Pfiblizné za pul hodiny se stejny
vlak blizi ke stanici Hradek u Susice. Po
dvou hodinach trvalého slune¢niho
svitu se zde obla¢nost rozhodla sehrat
drama, pfi némz se souprava ¢astecné,
na kratkou chvili, vynofila ze stinu.
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| kdyz byla trat Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice elektrifikovana teprve
pfed dvaceti lety (23.1.1993), stihly se
zde vystfidat témér vSechny typy elek-
trickych lokomotiv a pantografovych
jednotek. Nejprve byly nasazeny do
osobni dopravy nulkové bobiny fady
140, které se tehdy v olomouckém

NET

WWW.

depu hojné vyskytovaly. Casem byly
bobiny nahrazeny persingy f. 163 a
nékteré osobni vlaky vozily bohumin-
ské pantografy f. 460. Jelikoz je na
trati maximalni rychlost pouze 100
km/h, nahradily perSingy hrbaté f. 130,
jejichz vykonové parametry této trati
vyhovovaly. V souvislosti s hro-

AT

nahore: Unifikovana 141.037 odjizdi s Os
3837 3.1.2009 ze zastavky Vrahovice.

dole: Tentyz den vecer ¢ekala
v Nezamyslicich 141.037 v cele Os 3827
na odjezd do Olomouce.

madnym odstavovanim Sestina-
pravovych $estikolaki a nasazenim
perSingl a hrbatych do nakladni do-
pravy byly do olomouckého depa pie-
sunuty  zehlicky . 111, kterym
vypomahaly i starSi zehlicky F. 110.
Problematické dodrzovani jizdnich dob
a pomeérné velka poruchovost vedly
k postupné nahradé za v Praze v té
dobé nadbyte¢né lochnesky f. 451.
Ovsem ani ty zde dlouho nevydrzely,
diky navySeni objednané dopravy ko-
lem Prahy a poruchovosti nové vyro-
benych hlinikd f. 471 se lochnesky
opét vratily do Prahy a nahradou do
Olomouce pfiSly koncem fFijna 2006
bobiny f. 141. Jedni¢kové bobiny byly
ovéem v té dobé& nasazovany spiSe
v nakladni dopravé a nékteré stroje
(141.054 a 055) byly dokonce né&jaky
¢as navrzeny na zruSeni, ¢emuz i od-
povidal jejich provozni stav.

Postupné se v Olomouci objevilo osm
lokomotiv fady 141. Prvni konvoj loko-
motiv 141.009, 018 a 054 dorazil
17.10.2006, které o par dnl pozdégji
doplnily 141.037 a 055. Zpocatku bo-
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biny doplfiovaly na trati do Nezamyslic
persingy, nez doSlo k opravé dosta-
teCného poctu stroji. Lokomotiva
141.054 obdrzela v ZOS Nymburk
i novy zelenozeleny lak. Postupné
Usteckou pétici bobin doplnily prazské
141.023 (duben 2007), 059 (Unor
2008) a jako zdroj nahradnich dilt 052
(Cerven 2009).

V gvd 2007/2008 byly bobiny nasaze-
ny i na Ex 525/524 Sohaj v useku Olo-
mouc — Staré Mésto u U.H., ktery byl
z davodu koridorizace mezi Olomouci
a Zabfehem vychozi az Olomouce.

KdyZ v prosinci 2009 skondcilo turnu-

sovani lokomotiv fady 141 na
osobnich vlacich mezi Olomouci a
Nezamyslicemi (tentokrate se zde ob-

nahofe vievo: 19.8.2009 vezla 141.023
nedaleko Kralicek Os 3822 do
Nezamyslic.

nahore vpravo: 141.009 v ¢ele Os 3816 se
blizi 25.10.2009 do cile své cesty
Nezamyslic.

uprostied vlevo: Diky vyluce byla
20.9.2010 nasazena na Os 3742 loko
141.018 — pired Kojetinem.

uprostied vpravo: 141.009 se v ¢ele Os
3806 blizi k zst. Blatec, 14.4.2007.
Foto: Jan SantrGcek

dole vlevo: 141.055 opousti s Os 3807
zastavku Vrahovice, ktera lezi v tésné
blizkosti kostela svatého Bartoloméje,
14.4.2007. Foto: Jan Santrucek

dole vpravo: 141.009 se vzdaluje s Os
3818 do Nezamyslic od Vrahovic,
25.8.2009. Foto: Jan Santrucek
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nahofe vlevo: Jako rozlouceni po
nékolikaletém puisobeni byly den po
ukonéeni turnusového nasazeni
sefazeny pred zdejSi rotundou zleva
stroje 140 085, 141 023, 141 054, 141 018,
141 009, 141 037 a 141 059, 13.12.2009.

zcela nahore vpravo: 141.018 vjizdi na
pfipfezi motorového vozu 843.031 do
Ostravy-Trebovic, 29.7.2010.

nahofe vpravo: 140.085 se v ¢ele Os 3850
vzdaluje od Kralicek, 25.8.2009. Foto:
3xJan Santriicek

e p—

uprostfed vpravo: Stroj 141.054 veze
2.7.2010 po hranickém viaduktu Os 3313
do Bohumina.

uprostfed vlevo: Na nové elektrifikovanou
trat' do Sumperka se na chvilku podivaly
i bobiny - 13.7.2010 veze 141.054 Os
3745.

dole: 13.7.2010 zaskocila 141.054 za
persinga na Os 3737 Sumperk —
Nezamyslice.

maveéjsi trase Olomouc - Praha.
Naplni této turnusové skupiny byly
jevily opét pantografy F. 460), zbyl jen jednodenni obéh z nedéle na pon- soupravové viaky Sv 1306 a 1307,
v nasledujicim grafikonu na bobiny uz  déli, ovSem na mnohem del$i a zaji- kterymi se dopravuji osobni vozy do

WWW. NET
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dilen v Prferové, Nymburku a Plzni.
Kromé toho se pouzivaji tyto vlaky
i pro pfesuny vozidel mezi jednotlivymi
depy. | kdyz byl Sv 1306 vychozi jiz
z Bohumina, v praxi vyjizdél zpravidla
az z Olomouce, Sv 1307 jezdil nejdale
do Pferova — vozy pro Bohumin se
pfepravovaly na zavésech osobnich

vlakl. Stejné tak se nevyuzivala trasa
z Prahy do PIzné a tak se misto
Prahy-VrSovic stala cilovou stanici
Praha ONJ.

S koncem vozby Os vlaki do Ne-
zamyslic a s tim souvisejicim nad-
bytkem lokomotiv fady 141

v olomouckém depu doSlo ke zruSeni

nahofe vlevo: Prvni den letniho ¢asu
28.3.2010 se zaskvéla pred Brandysem
nad Orlici na soupravovém viaku 1306
bobina 140.085.

nahore vpravo: Stejné misto i viak
tentokrat se 141.018 na podzim
10.10.2010.

uprostfed vlevo: Kolem znamého
strazniho domku na Bezpravi projizdi
22.8.2010 s Sv 1306 stroj 141.054.

uprostred vpravo: Pred zapadem slunce
6.6.2010 privazi 141.018 Sv 1306 do
stanice Velky Osek.

dole vlevo: Pfirodou zcela pohlcenou
zastavkou Bezpravi projizdi 11.7.2010
nulka 140.085 s Sv 1306.

dole vpravo: Na ,koridoru“ pred zst.
Hostejn byla 1.8.2010 zachycena v cele
Sv 1306 bobina 141.054.

NET



nahote vlevo: Az pod Certovy skaly u Lidecka se dostal
prvniho listopadu 2010 Sv 1306 vedeny 141.018.

uprostied vlevo: Bobina 141.018 s kratkym Sv 1307 projizdi
27.12.2010 zst. Usti nad Orlici

R = -

dole vlevo: Sv 1306 se 141.054 se blizi
12.6.2011 k zast. Praha-Klanovice.

dole vpravo: Z tunelu pred zastavkou
Lupéné vyjel 3.10.2011 opozdény Sv
1307 vedeny strojem 140.085.

stroji 141.009, 023, 037 a 055. Na
vozbu soupravovych viakll do Prahy
zbyly pouze 141.018 a 054, které
v pfipadé potfeby doplfiovaly 140.085
a 110.045. Tyto lokomotivy obc&as za-
skakovaly misto f. 460 na Os z Olo-

165k i e
nahofe vpravo: 141.054 v ¢ele 1.nsl.221 se zrcadli 2.1.2011
v Becvé nedaleko Jabliinky.

uprostfed vpravo: Pestrobarevny Sv 1306 privazi 6.11.2011
lokomotiva 141.018 k Trebovicim v Cechach.

'__ -
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mouce do Nezamyslic nebo byly pou-
zivany pfi vylukach mezi Pferovem a
Nezamyslicemi. V gvd 2009/2010 se
pomérné Casto objevovala bobina i na
Os na trase Nezamyslice — Sumperk
v pfipadé, Zze R 442 Sirava pfijel ze
Slovenska opozdén a turnusova loko-
motiva f. 163 nestihla pfepfahnout na
Os 3702 do Sumperka.

V gvd 2009/2010 byl planovany odjezd
Sv 1306 z Olomouce az v 15:52, pfi-
jezd do Prahy-VrSovic v 22:20, takze
bylo mozno tento vlak vyfotit za svétla
nejprve po zmeéné zimniho ¢asu na
letni. Sv 1307 odjizdél z Prahy VrSovic

v 23:43 a dorazil jesté za tmy do Pre-
rova (plan v 5:11). Vzhledem
k planované zastavce obou vlaku
v zst. Nymburk byly oba soupravové
vlaky smérované po jednokolejné trati
Nymburk — Pofi¢any. Tato netradi¢ni
trasa se vyuzila i pro obnovovani po-
znani strojvedoucich z Moravy, pro
pripadné vyuziti pfi odklonech rychlikt
pfes Nymburk a Sadskou.

V' nasledujicim gvd 2010/2011 se
uspiSil odjezd Sv 1306 z Olomouce jiz
na 9:59, do Prahy ONJ pfijela
souprava jiz v 16:20, Sv 1307 mél od-
jezd az v 0:00 po planovaném odpo-

e |FJ:fEf .
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nahofe: Naposledy za CD vezla
16.10.2011 bobina 140.085 Sv 1306 do
Prahy, dalsi den po navratu s Sv 1307
do Olomouce se piresunula pod Depo
historickych vozidel — vievo zabér na
Bezpravi, vpravo v Horatvi.

dole: 9.5.2012 vezla bohuminska
140.004 kromé Sv 1306 i kyklopa na
setkani lokomotiv z CKD v Luzné

u Rakovnika — na snimku pfi prijezdu
Bezpravim.

Cinku  strojvedouciho. TakZze  pfi
pozdé&jSim pfijezdu do Prahy se
pfeneslo zpozdéni i na zpatecni vlak a
vlak dorazil do Pferova misto
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nahofe: Dne 18.7.2013 vezla 141.004
nedaleko Veltrub pro VUKV méfici viiz a
lozené nové vyrobené vozy rady
Tagnpps jako NEx 102500.

dole: Do Décina zapujéena 141.004 se
blizi 16.10.2012 v cele Sp 1696
k Zelenicim nad Bilinou.

v planovanych 5:46 az za svétla. Né-
které dny byl Sv 1306 dokonce od-
feknut a bobina i s opravenymi vozy
byla misto toho nasazena na posilovy
rychlik ze Vsetina do Prahy.

Jesté prfed koncem gvd se objevila
zprava, ze v dalSim gvd 2011/2012
budou jezdit Sv 1306/1307 misto tra-

WWW.
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diéni nedéle a pondéli ve stfedu do
Prahy a ve Cctvrtek zpét. Vychozi
stanici byl ovSem jiz Bohumin a s tim
souviselo nasazeni lokomotivy 163
z mistniho depa. 16.10.2011 odvezla
soupravové vlaky nulka 140.085, coz
byl jeji posledni vykon pod hlavickou
CD a poté byla predana Depu histo-
rickych vozidel s dislokaci v Olomouci.
Posledni jizda Sv 1306 v ¢ele s bobi-
nou 141.018 skoncila 4.12. symbo-
licky v Koliné se zadfenou napravou a
neprovozni bobina je odstavena ve
zdejSim depu dodnes. A tak po-
slednim mohykanem v Olomouci se
stala 141.054, ktera byla ov8em od

konce zafi 2011 neprovozni. Diky jeji-
mu odstaveni na okraji depa neunikla
najezdum lovcu medi a tak byl jeji
osud zpecCetén. V lofiském Fijnu se
objevila kratce v D&Ciné, aby se s jeji
pomoci mohla opravit zdejSi bobina
141.012, odstavena na kola. Tato
oprava byla nakonec provedena az le-
tos v unoru v Olomouci a zatimco
dvanactka se vratila zpét do Dé&cina,
posledni mistni bobina 054 skoncila
v Ceské Treboveé.

Jelikoz je 141.001 také jiz delSi dobu
neprovozni, byla vrSovicka 141.004
v dobé, kdy se rozhodovalo, zda bude
vUibec 141.012 opravena, opravdovym
poslednim mohykanem své Fady.
Jesté na konci minulého grafikonu za-
skakovala na osobnich vlacich mezi
Décinem a Chomutovem. Po opravé
dvanactky se vrétila zpét do Prahy a
v letoSnim grafikonu vyjizdéla na trat
jiz zcela sporadicky. Taktéz dvanactka
je v Dé&cCiné po dodani pantert jiz "bez
prace".

Po gvd 2011/2012, ktery s vyjimkou
9.5.2012 odvozila prevazne lokomo-
tiva 163.041 se opét do cela Sv
1306/1307 vratila zajimava lokomo-
tiva. V letodnim gvd se o vozbu vlaku
1306/1307 nékolikrat postarala extre-
bovska zelena zehlicka 111.030, ktera
byla po skon€eni turnusovani rady 111
v osobni dopravé na trati Letohrad —
Lichkov delSi dobu bez prace a byla
pfesunuta do Bohumina s uréenim na
stani€ni posun misto dieselové loko-
motivy fady 714.
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Z hlediska zZeleznic patfi Afrika

k nejméné rozvinutym kontinentim
svéta. Zeleznicni traté zde netvofri
klasickou sit’ jako zname napf.

z Evropy, ale jedna se vétSinou

o jednotlivé, Easto izolované traté.
VétSina z nich byla postavena na
prelomu 19. a 20. stoleti, v dobé
kdy byla velka ¢ast kontinentu
ovladana kolonialnimi mocnostmi.
Traté byly uréeny pfedevsim

k rychlé dopravé surovin z vnitro-
zemi do namornich pfistavl na po-
bfezi. Takto byla navrzena,
postavena a provozovana i stavaji-
ci zelezni¢ni trat z pfistavu Coto-
nou do Parakou na Uuzemi
zapadoafrického Beninu.

Stavajici trat Cotonou — Pa-
rakou

Do roku 1960 patfilo toto uzemi pod
francouzskou kolonialni spravu. Stav-
ba zeleznice z Cotonou do Parakou
byla zahajena v roce 1900 a po néko-
lika etapach vystavby dosahla roku
1933 meésta Parakou ve stfednim
Beninu. PokraCovani stavby severnim
smérem na Dosso a Niamey (dnesni
Niger) prerusSilo vypuknuti 2. svétové
valky. Od té doby byly jiz nékolikrat
prace na prodlouzeni a dostavbé ze-
leznice smérem do Niamey obnoveny,
ale vzdy skoncCily ve fazi projektu.
Stavajici Zeleznice Cotonou — Para-

Zelezniéni spojeni Benin — Niger

kou méfi 438 km, je uzkorozchodna
(1000 mm). Provoz na Zeleznici zajis-
tuje spolec¢nost OCBN (Organisation
Commune Benin-Niger des Chemins
de Fer et des Transports), coz je
mezinarodni organizace zfizena obé-
ma staty pro zajisténi pfepravy v kori-
doru Benin - Niger. Zhruba od roku
2006 je na zeleznici pferuSena osobni
pfeprava. Preprava osob dosahla vr-
cholu v roce 1996, kdy bylo pfepra-
veno cca 715 000 cestujicich, naproti

Jan Nosek

i

nahofe: Po zastaveni osobni dopravy

v roce 2006 je prijezd viaku pro mistni
obyvatelstvo zazitkem. Stejné tak tomu
bylo 24.9.2009 ve stanici Setto. Foto: Jan
Nosek.

dole: Pohled do zazemi stanice Cotonou.
24.9.2009, foto: Robert Kucera.

tomu v roce 2005 to byla jiz jen Sesti-
na. V kombinaci s nedostatkem
vhodnych provozuschopnych vozidel
situace vyustila v pferuSeni osobni
dopravy a tento stav trva dodnes. Ob-
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last nakladni dopravy na tom neni
o0 mnoho lépe. Zatimco v roce 1994
dosahl objem pfepravy 450 000 tun,
v roce 2007 ¢inil jiz jen 36 000 tun.
Dnes jsou dle zdrojli z OCBN provo-
zovany na uUseku Cotonou — Parakou
max. 3 nakladni vlaky tydné. Silni¢ni
doprava zacCala vyrazné Zeleznici
konkurovat pravé v devadesatych le-
tech, kdy byla dokon&ena silnice spo-
jujici Cotonou pfimo s Dossem. Od té
doby je patrny trend pfesunu nakladni
pfepravy ze Zelezniéni na silni¢ni do-
pravu.

Plany na nové Zelezni¢ni
spojeni

Nové navrhovana zelezni¢ni trasa pro-
pojujici republiky Benin a Niger je ve-
dena mezi mésty Cotonou - Parakou
(Benin) — Dosso (Niger). Z geo-

MALI

\BAMAKO

)
\

BOUGOUNI

—_—— =

- -

4 (

/

SikassoR \

/ 'BOBO-DIOULASSO FASO * — =

I - (‘ BENIN /
\

\ (OUANDOLODOUGOU

) A
\\ COTE
s D'IVOIRE

|
lMAN
~
\ ——
\\TBTLEV/A N~
/

DIMBOKRO

|

I ABOBO
ABIDJAN

JSAN PEDRO

WWW. NET

grafického pohledu lezi obé republiky
v zapadni Africe. Konkrétné Benin je
pfimofsky stat na pobfezi Atlantiku
v Guinejském zalivu. Niger pak vnitro-
zemsky stat sousedici s Beninem na
jeho severni hranici. Narodni hospo-
darstvi a rozvoj obou statud je vy-
znamné zavislé na dovozu technologii
a zbozi ze zahrani¢i. Niger je navic
statem, jehoZ znacna cast se rozklada
na Sahafe, proto je pro uspokojeni za-
kladnich potfeb rostouci populace
Nigeru zivotné dulezity také dovoz po-
travin. Pro zajisténi vSech téchto po-
tfeb je dnes k dispozici z hlediska
infrastruktury jen stavajici zeleznicni
trasa z Cotonou do Parakou a silnice
spojujici Cotonou a Dosso.

Stavajici zelezni¢ni trat je situovana
VvV severo-jizni ose republiky Benin. Trat
spojuje dvé nejvétSi mésta v Beninu —

nahore: Pocatek trasy je v beninském
pristavnim mésté Cotonou. Stat Benin
nesl do roku 1975 jméno Dahome.
24.9.2009, foto: Robert Kucera

dole: Schema budouci Zzeleznicni sité
zapadni Afriky.

Cotonou a Parakou. Zeleznice je tech-
nicky zastarald s nizkou pfepravni
kapacitou. Paralelné s trati je vedena
silniéni komunikace RNIE 2, ktera slou-
Zi jako hlavni dopravni spojnice mezi
namofnim pfistavem v Cotonou a
Republikou Niger. Zeleznice za stavaji-
cich podminek nemiiZze konkurovat si-
Iniéni dopravé a to hned z nékolika
davodi:

- zelezniéni trat konéi cca v poloviné
prepravni trasy Benin — Niger

- pfi pfepravé po Zeleznici je nutné
prekladat zboZzi v Parakou na automo-
bilovou dopravu

- rychlost Zelezni¢ni pfepravy neni
dostate¢na
Z vySe uvedeného vyplyva, ze pre-
prava nakladu je realizovana témér vy-
hradné silni¢ni dopravou a to se vSemi
jejimi negativnimi dopady na obyvatel-
stvo a Zivotni prostfedi. Pfeprava osob
je v soucasné dobé vyhradné silni¢ni.
Jako nejvhodnéjsi feSeni vzniklé situa-
ce se jevi modernizace stavajici zelez-
niéni traté Cotonou — Parakou a
novostavba Zzelezni¢ni traté v Useku
Parakou — Dosso. Tim dojde k propo-
jeni obou sousednich statl kapacitni
zeleznicni trati a zaroven bude po-
skytnuta alternativni pfepravni cesta
pro zbozi z pfistavu v Cotonou do
Beninu a Nigeru. Vzhledem k tomu, ze
trasa bude kapacitni, rychla a
spolehliva, da se predpokladat prevzeti
vyznamné ¢asti objemu silniéni pre-
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Soucasny lokomotivni a vozovy park
neni v dobrém stavu. Dobé navstévy

v zafi 2009 bylo provoznich nékolik
mensich posunovacich lokomotiv,
oznacenych BB 618 a AA 89. Teprve

v letech 2008-9 poridila spolecnost OCBN
nékolik modernéjsich dieselovych
lokomotiv YDM-4, jedna z nich stoji na
prostfednim snimku v budové depa

v Cotonou. Naproti tomu motorovy vz
na spodnim zabéru ma uz lepsi €asy za
sebou. 24.9.2009, foto: 3xRobert Kucera.

pravy na trase Cotonou — Dosso.
Stanice Dosso je nyni uvazovana jako
koncova, nicméné v dalSich roz-
vojovych planech se pocitd s prodlou-
Zenim ftrasy zapadnim smeérem do
Niamey (hlavni mésto Nigeru) a vy-
stavbou nové trasy vychodnim smérem
do Zinderu. Tyto traté pak budou tvofit
zaklad zelezni¢ni sité Nigeru. V Dossu
bude také umistén kontejnerovy termi-
nal, ktery umozni rychlé prelozeni za-
silek ze Zeleznice na silniéni dopravu.
Trat' bude slouzit nejen k mezinarodni
pfepravé. Ve vnitrostatni dopravé se
predpoklada silna prepravni vazba
mezi mésty Cotonou — Parakou. Pro
zatraktivnéni této vazby se planuje vy-
stavba kontejnerového terminalu v Pa-
rakou a jeho napojeni na zelezni¢ni
sit. Odtud pak bude obsluhovana spa-
dova oblast stfedniho Beninu.
Zelezni¢ni trat Cotonou — Parakou -
Dosso ma plnit nékolik zakladnich funk-
ci:

- patefni linka beninského dopravniho
systému

- obsluha vyznamnych mést v seve-
rojiznim smeéru

- pfimé napojeni odlehlych oblasti na
namorni pfistav
VySe uvedené skuteCnosti a fakt, ze
dopravni infrastruktura je v kritickém
stavu si uvédomuji i predstavitelé obou
statl, a proto navazali spolupraci
v ramci projektu Africarail.

Projekt Africarail

Snaha o zkvalitnéni dopravni in-
frastruktury a vyfeSeni problému v za-
sobovani severniho Beninu a Nigeru
vyustila v roce 2002 v podpis usnhe-
seni o zfizeni koncesované
spole¢nosti Africarail, jejimz ukolem je
zajisténi rozvoje Zeleznic v regionu.
DalSimi zakladatelskymi staty kromé
Beninu a Nigeru jsou Togo a Burkina
Faso. Spole¢nost Africarail je fizena
spravni radou a je pfimo podfizena
ministerstvUm dopravy statu, které
k projektu pfistoupili. Projekt obnovy a
prodlouzeni Zelezni¢ni trasy mezi
mésty Cotonou — Parakou - Dosso byl
vybran v rdmci projektu Africarail jako
pilotni. Mezi dal$i pfipravované Zelez-
niéni stavby v regionu patfi zelezni¢ni
spojeni Dosso — Niamey, Niamey —
Kaya a Cotonou — Lomé. Realizaci
téchto staveb dojde v budoucnosti
k propojeni Zelezni¢nich siti Beninu,
Nigeru, Toga a Burkiny Faso.
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Pfepravni trh v Beninu a
Nigeru

Benin a Niger jsou staty, které jsou pro
uspokojeni vlastnich potfeb nuceny
vétSinu zbozi dovazet. Dle statistickych
udaju z let 2001 — 2008 bylo 88% (6,1
mil. tun) zbozi prelozeného v pfistavu
v Cotonou uréeno pro import a 12%
(0,9 mil t.) pro export. Dovoz do Beninu
tvofi predevSim: potraviny 35%, po-
honné hmoty 18%, stavebni materialy
12% a dopravni prostfedky 8%. Situace
Nigeru je velice podobna, dovoz tvofi
predevSim potraviny — 40%, pohonné
hmoty 16%, textil 12% a chemické pro-
dukty 7%.

Objem exportu z Beninu se pohybuje
na urovni 0,86 mil. tun ro¢né. Hlavni
exportni artikly jsou: ropné produkty
30%, zemédélské produkty 17% a bavl-
na 13%. Niger exportuje cca 110 tisic

NET

tun zboZi a surovin ro¢né. Export tvofi
predevSim zemé&délské produkty — cca
78% a uran cca 20%.

Vyhled do budoucnosti v oblasti pre-
pravy surovin a zbozi je ve zdejSim
regionu pomérné optimisticky. Sever
Beninu je bohaty na nerostné suroviny,
pfedevSim Zeleznou rudu, fosfaty a va-
penec. Jen v lokalitach Lombou-Lom-
bou a Madékali se odhaduji zasoby
Zelezné rudy v kazdém lozisku na 250
mil. tun. V soucasné dobé zde probiha-
ji prizkumné prace. Nigerska ekono-
mika je zalozena na ziscich z tézby
uranu. V soucasnosti probihaji pri-
zkumné prace v oblasti lozisek Imoura-
ren a Azelik. Predbézny odhad
potfebného ro&niho objemu pfepravy
(export+import) je pro lozisko Imoura-
ren 450 tisic tun a pro lozZisko Azelik
125 tisic tun. Tyto objemy pfepravy by
mély byt dosazeny jiz v roce 2016.

Ve stanici Cotonou se 24.9.2009
uskutec¢noval posun pomoci lokomotiv
BB 618 a AA 89 (dle znaceni OCBN).
Lokomotiva BB 618 pochazi od firmy
Alsthom (typ AD12B) a v roce 2004 se
podrobila v rekonstrukci v Kanadé. Foto:
vpravo nahore: Jan Nosek, vlevo nahore:
Tomas Kapal, uprostied: Robert Kucera.

Dal8im vyznamnym projektem je probi-
hajici vystavba rafinerie v Zinderu, kde
je pfedpoklad objemu pfepravy 140 ti-
sic tun. Pro konkurenceschopnou ze-
leznici by to mélo zajistit dostatecné
objemy pfeprav; dle prognézy v roce
2020 3,8 mil. tun zbozi a v roce 2040
6,8 mil. tun.

Navrh dopravné - technolo-
gického usporadani trati

Z hlediska dopravni technologie byla
trat v useku Cotonou — Pahou (25 km)
navrzena jako dvoukolejna (dopravné
silné zatizeny Usek mezi pfistavem a
nakladnim nadrazim). Ve zbytku trasy
mezi stanicemi Pahou — Parakou —
Dosso (900 km) je trat navrzena jako
jednokolejna. Stanice nebo vyhybny
jsou na trati umistény ve vzda-
lenostech cca 20 km a jsou navrzeny
stfidavé ve dvoukolejném a ftfiko-
lejném usporadani. V Useku stavajici
trasy z Cotonou do Parakou jsou
navrzeny jen ZelezniCni stanice a za-
stdvky. V uUseku Parakou — Dosso,
ktery prochazi odlehlymi oblastmi bez
vyznamngjsich sidel, jsou Zzelezni¢ni
stanice a zastavky doplnény vyhybna-
mi. Stanice i vyhybny jsou navrze-
ny s uziteCnou délkou koleji 750m.
Provoz na trati bude zajistén moto-
rovou trakci. Vzhledem k tomu, zZe trat
ma slouzit prevazné nakladni do-
pravé, predpoklada se maximalni zati-
zeni 25 tun na napravu. Navrhova
rychlost osobnich vlakd je 120 km/h,
nakladnich vlakd 80 km/h. Pro-
pustnost takto vybavené trati je spoc-
tena na 2 pary rychlikd, 3 pary
osobnich vlakd a 10 pard nakladnich
vlaku v pribéhu 24 hodin.

Technické feSeni trati Coto-
nou — Parakou — Dosso

Jako nejvhodnéjsi feSeni zelezni¢niho
spojeni mést Cotonou — Parakou —
Dosso se ukazala modernizace stava-
jici trati v useku Cotonou — Parakou
délky 425 km a novostavba trati
v Useku Parakou — Dosso délky 500
km. Trat bude v celé délce 925 km
provozovana se standardnim roz-
chodem 1435 mm.

Modernizovana ¢&ast trati i novostavba
jsou navrzeny se shodnymi navrhovy-
mi parametry. Tratova rychlost je nové
zvy8ena ze stavajicich Vmax = 60
km/h na Vmax = 120 km/h. Tomu od-
povidaji i minimalni pouzité poloméry
smérovych obloukd Rmin = 800 m. P¥i
pouziti téchto navrhovych parametra
doSlo k napfimeni a zkraceni trasy
v Useku Cotonou-Parakou o cca 13
km. VySkové je na stavajici trati maxi-
malni stoupani ve vybranych uUsecich
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17,5 promile a tento stav je zachovan
i v navrhu nové trasy. Trasa v celém
useku z Cotonou do Dossa prochazi
rovinatou krajinou. Postupné stoupa
od mofe do nadmorské vySky cca
400 m n.m., za Parakou (426 km) tra-
sa zaCne opét pomalu klesat az k fece
Niger (765 km) do nadmorské vysky
cca 200 m n.m. a v této urovni pokra-
Cuje az do kone¢né stanice Dosso
(905 km). Paralelné byla provéfovana
varianta s max. stoupanim trasy 12,5
promile, ale po porovnani investi¢nich
nakladd a provoznich Uspor byla
opusténa.

Modernizovana trasa v Useku Cotonou
— Parakou prekracuje dva vétsi toky —
feky Zou a Ouemé. Délky navrzenych
mostnich konstrukci jsou 74 m a
173 m. V Useku Parakou — Dosso je
nejvyznamnéj$§i  pfirodni  pfekazka
hrani¢ni feka Niger. Most pfes feku
Niger je 530m dlouhy tj. 17 poli
o rozpéti 30 m. Ostatni mostni kon-
strukce na celé trase budou o rozpéti
do 30 m. Pro kfiZeni hlavni komunika-
ce RNIE 2 jsou navrzeny silni¢ni nad-
jezdy, ostatni komunikace se budou
kFizit aroviiove.

Staniéni zabezpecovaci zafizeni je
navrzeno jako elektronické stavédlo.
V tratovych usecich ma byt provo-
zovan autoblok. Kompletni Fidici elek-
tronické stavédlo se zfidi v 8 stanicich
mimo jiné v Cotonou a Dosso. Vzda-
lenosti mezi takto vybavenymi stanice-
mi jsou cca 50 km. V ostatnich
stanicich bude instalovano decentra-
lizované stavédlo. Cela trat bude fize-
na z dispecerského pracovisté, které
bude umisténo v Cotonou. Zalozni
dispeCerské pracovisté bude zfizeno
v konecné stanici Dosso.

Navrzené sdélovaci zafizeni vytvofi
zakladni  komunikaéni infrastrukturu,
ktera nebude slouzit pouze pro fonicky
provoz, ale i pro pfenos dat, dalkové
fizeni a diagnostiku systém( zabezpe-
Covacich zafizeni a dalkové fizeni.
Nezbytnou podminkou funk&nosti ce-
Iého systému je vybudovani stuhové
radiové sité pro provozni spojeni s je-
doucim vlakem a pro fizeni mistni
prace v Zzelezni¢nich stanicich a vy-
hybnach. V souc€asnosti se fidici pra-
covnik se strojvildcem dorozumiva
pomoci mobilniho telefonu s vyuZitim
verejné telefonni sité.

Navrh provozné - technolo-
gického usporadani trati

Pfi navrhu provozni technologie se vy-
chazi ze skute¢nosti, zZe trasa bude
doc€asné izolovana od okolnich Zelez-
nic, tzn. musi byt naprosto sobéstac¢na
v oblasti udrzby a oprav vozidel a Ze-
lezniéni trasy. Pavodni dilny a depo
v Cotonou jsou zastaralé a prostorové
nevyhovujici, proto je navrzena
kompletni pfestavba na nové lokomo-
tivni depo, které bude provadét opravy
stfedniho rozsahu. Druhé - hlavni
lokomotivni a vozové depo je navr-
zeno ve stanici Dosso. Bude provadét
veSkeré opravné a udrzovaci prace na
draznich vozidlech. Kromé toho udrz-
ba a mensi opravy vozidel budou pro-
bihat také v mistech provozniho
DalSi série zabérii pochazi z jizdy
drezinou mezi Cotonou a Parakou.
Evropska a africka mentalita a Zivotni styl
vykazuji nékteré rozdily. Cestujici

se s nimi mohou seznamit hned za
vyjezdem ze stanice Cotonou. Na levych
snimcich obklopuje trat’ vysokym plotem
obehnany areal rejdarské firmy MAERSK
a z druhé strany verejné jatky. 24.9.2009,
foto: vlevo nahore Robert Ku€era, zbyvajici
3x Jan Nosek.
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Nahore: Mésta Cotonou a Pahou lezi
podél Atlantiku, trat’ zde prochazi
pomérné hustou zastavbou s ruSnym
okolnim provozem. 24.9.2009, foto vievo
Robert Kucera, vpravo Jan Nosek.

Uprostfed a dole: PFi vjezdu do sidla
Ouagbo, cca 60 km od mésta Pahou
smérem do vnitrozemi probihala v dobé
prujezdu dreziny parafraze na
,farmarsky“ trh. Jako prodejni plocha
poslouzil i metr Siroky mezirochod.
Prodejctim ani nakupujicim se pied
jedoucim vlakem pfilis ustupovat
nechtélo. 24.9.2009, foto uprostfed vlevo
Toma$ Kapal, zbyyvaji 3x Robert Ku&era.

oSetfeni ve stanicich Pahou a Para-
kou. Stanice Cotonou a Dosso budou
vybaveny myckou kolejovych vozidel.
Pro zajisténi provozu v motorové trakci
je navrzena zdakladni sit deviti tan-
kovacich stanic. Vzdalenost mezi tan-
kovacimi stanicemi je cca 120 km.
Stanice Pahou a Dosso budou navic
vybaveny zazemim a mechanizmy pro
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s Ukazka zeleznic¢ni architektury. Nahore

- e vjezd do stanice Allada, uprostied

; skladisté ve stanici Glazoue a dole
stani¢éni budova v Kokoro.
VSudypfritomné bilé pytle ukryvaji

v Beninu popularni direvéné uhli. 24. a 25.
9.2009, foto: 3xJan Nosek.

udrzovaci a opravné prace na zelez-
ni¢ni trase.

Z hlediska nakladniho provozu budou
stanice Pahou, Parakou a Dosso vyba-
veny nakladni skupinou koleji, kde bu-
de probihat sestavovani, rozfazovani a
odstaveni vlakovych souprav. Preprava
mezi pfistavem v Cotonou a stanici
Pahou bude vyzadovat zkraceni vla-
kovych souprav, kvlli omezené uzi-
te¢né délce koleji v pfistavu. Proto se
zde predpoklada vyssi intenzita provo-
zu a trat je navrzena z ddvodd pro-
pustnosti ve dvoukolejném usporadani.
Ostatni stanice na trase budou vybave-
ny malym nakladovym obvodem — ku-
sou koleji s bo&ni rampou a skladem.
TFikolejné vyhybny budou vybaveny ku-
sou koleji, ale ta bude urCena jen pro
odstaveni  draznich mechanisma.
Osobni doprava bude provozovana
v celé délce trasy z Cotonou do Dossa.
V uUseku mezi stanicemi Cotonou a
Pahou (25 km) se zvaZzuje zavedeni
systému pfiméstské dopravy.

Navrh vozového parku

Stavajici vozovy park OCBN je vlivem
zanedbané udrzby ve velmi Spatném
stavu. Jeho dalSi vyuZiti se jevi jako
nerealné. Jedinou vyjimkou jsou nové
nakoupené renovované lokomotiv
YDM-4 od indickych drah. Jejich tech-
nicky stav je dobry, avSak nezbytnou
podminkou dalSiho wvyuziti je zména
rozchodu z 1000 mm na 1435 mm. Pro
zajisténi nakladni dopravy v rozsahu
10-ti para viak( denné je tfeba 19 loko-
motiv. DalSich 7 lokomotiv je tfeba pro
vozbu osobnich vlaki a 3 lokomotivy
jsou zaloha. Provoz je v celé délce tra-
Sy uvazovan v motorové trakci.

Pocet nakladnich voz( nutnych k za-
jisténi provozu dosahuje predbézné
hodnoty 1683 vozU. Tento udaj vychazi
z predpokladaného objemu pfepra-
veného zbozi na urovni 7 mil. t/rok. Pro
osobni prepravu postaéi 44 voz( pfi
pramérné obsazenosti 60 %. VSechny
vozy a lokomotivy budou vybaveny au-
tomatickym sprahlem typu AAR, které
je doporu¢eno Africkou unii Zeleznic.
Jeho vyhodou je pfeneseni vySsi tazné
sily, az 1500 kN. Takto vybavena vozi-
dla jdou sestavovat do té&ZSich vla-
kovych souprav, nez pfi pouziti haku a
Sroubovky.

7 v r

Netechnické Casti projektu

Navrh se kromé technického FfeSeni
zabyva také statopravni Casti ve které
vytvafi prfehled pravniho prostredi
v oblasti dopravy v Beninu a Nigeru,
jeho mozny vyvoj do budoucnosti a
navrhuje mozné zmény nékterych
pravnich norem. DalSi Casti je studie
lidskych zdroji, kde jsou vycisleny
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Nahofte a uprostfed: Trat’ prochazi
prevazné rovinatou krajinou, zejména
v usecich blize Sahare. Horni snimek
pochazi z iseku Pahou — Dassa,
prostredni z okoli Savé, kde je mozno
spatfit jednu z mala vyvysenin. 24. a
25.9.2013, horni foto Robert Kucera,
prostfedni Jan Nosek.

Provoz na trati byl v letech 2009 az 10
tvoren nékolika nakladnimi viaky do
mésice. TéméF vyhradné jsou v cele
lokomotivy fady YDM-4 piivodem od
firmy Alco, zakoupené v roce 2009 od
indickych drah. U OCBN maji ozna¢enim
CC 1301-xx. Na snimku vlevo (zabér
Vladislava Cerného) z 24.9.2009 je vidime
pfi vjezdu nakladniho vlaku do stanice
Pahou. O rok pozdéji (25.9.2010) na
spodnim snimku vlevo objizdi soupravu
ve stanici Parakou dokonce dvojce
strojii YDM-4. Vpravo pak jiz je souprava
pripravena k odjezdu ve sméru Cotonou,
priprezni bude stroj CC 1309. Foto:
2xTomas Kapal

Na zabéru vilevo vyse je 25.9.2009 pod
dozorem domorodc kontejnerovy viiz
ve stanici Tchatchou. Foto: Jan Nosek.

predpokladané pocty pracovniki a
predbézné navrzeny plany jejich vzdé-
lavani. Soucasti projektu je i sociolo-
gicka studie vlivu stavby na
spole€nost, ktera se zaméfuje i na té-
mata boje proti chudobé a Sifeni HIV.
AvSak nejrozsahlejSi  netechnickou
¢asti studie je Cast popisujici vliv stav-
by na Zivotni prostfedi. Naplh studie je
v podstaté totozna s hodnocenim EIA
tak jak ho zname u nas.

Investi¢ni naklady a ekono-
mické hodnoceni
Investi¢ni naklady stavby jsou jiz jen
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nahofe: V sou¢asné koncové stanici
Parakou je pro pohodiné otaceni
souprav realizovana smycka. Jak vsak
naznacuje zabér vlevo, neni prilis
vyuzivana. Vpravo pak stoji drezina

u staniéni budovy v Parakou. Zari 2009,
foto: 2xJan Nosek.

uprostfed: DalSi pokracovani trati ve
sméru do nigerského mésta Dosso je
navrzeno vice méné podél silnici RNIE2.
Nasleduji tfi Zanrové zabéry z ni. Zafi a
fijen 2009, foto: vySe vlevo Tomas Kapal,
vySe vpravo Robert Kucera, nize vlevo Jan
Nosek.

uprostfed vpravo nize: diikaz ¢eské stopy
ve vzdaleném zapadoafrickém statu - jak
jinak - ¢eské pivo. Nikoli Budvar nebo
Prazdroj, ale protivinsky Platan. Plaz

v Cotonou, fijen 2009.

dole: Ve vzdalenéjSim horizontu se
predpoklada dostavét trat’ az do hlavniho
mésta Nigeru — Niamey. Méstem protéka
feka Niger a nad Kennedyho mostem
(Kennedy pont) zapada 27.9.2009 slunce.
Foto 2xTomas Kapal.
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diky rozsahu celého projektu obrovské.
V soucasnosti se naklady na vystavbu
925 km dlouhé ftrati tak, jak byla vyse
popsana, pohybuji na urovni 3,66 mi-
liardy dolart. Naklady stavby v této vysi
zatim prekracuji rozpoctové moznosti
zadavatele projektu, a proto se v sou-
C¢asné dobé hledaji mozné finanéni
uspory v technickém feSeni a rozsahu
projektu. Zaroven probihaji jednani
o vstupu zahrani¢nich investord do
projektu, ktery je jiz dnes kromé na-
rodnich vlad podporovan i mezina-
rodnimi institucemi. Jako pfiklad Ize
uvést Ekonomické sdruzeni zapadoaf-
rickych statd (ECOWAS), Africkou roz-
vojovou Banku (AfDB) a Africkou unii.
Jednani o podpore probihaji i se za-
stupci Evropské unie a jejimi ¢lenskymi
staty (Francie). Projekt zaroven sleduji
soukromé spolecnosti, které maji za-
jem na rozvoji svych podnikatelskych
aktivit v daném regionu.

Zaveér
Zavérem lze konstatovat, Ze realizace

projektu je zakladnim predpokladem
rozvoje celého regionu. | kdyz se

| ~CABINE TELEPHOIQUE 5

projekt jevi z finan€niho hlediska jako
neefektivni, je v souCasné dobé jen
otazkou ¢asu kdy bude realizovan. Ce-
losvétova zvySena poptavka po surovi-
nach, potfeba narodnich viad Beninu a
Nigeru pfijmout opatfeni k podpore
hospodaiského rozvoje a tlak sou-
kromych investorli, to vSe bude smé-
fovat projekt k realizaci. Z technického
hlediska je projekt zajimavy pfedevSim
svym rozsahem a komplexnosti, se kte-
rou se v evropskych pomérech casto
nesetkavame. Nové se navrhuje nejen
cela Zelezni¢ni trasa, ale také jeji zaze-
mi a to v€etné vozového a lokomotivni-
ho parku.

Zavérecné snimky ¢lanku se vénuji
vybaveni trati. Vlevo nahoie pohled na
prednadrazi stanice Bohicon. Vpravo
kiosek v Cotonou, v némz se prodavaji
predplacené telefonni karty. Uprostred
vlevo pohled na notné zastaraly jizdni
fad a zaviené vydejni okénko na
jizdenky. Vpravo verejné WC. Dole detail
interiéru vypravni budovy ve stanici
Pahou. Zafi 2009, foto: nahofe 2xTomas
Kapal, uprostfed a dole 3xJan Nosek.









