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Vazeni ¢tenafri.

V dnedni dobé se stalo obylejem,
Ze ¢lovék mnoho svych vedlejSich
aktivit a zavazkl odsouva a zane-
dbava s omluvou, zZe pro né ,neni
¢as“. S timto oduvodnénim se v roz-
hovoru ve spoleCnosti setkavame
Casto. Casové mozZnosti ke zhoto-
veni magazinu zakulhaly i u nés.
Pfesto jsme radi, Ze se k Vam
dostava unorovy Provoz v jeho
druhém ro¢niku, a také prvni ze tfi
letoSnich vydani, ktera planujeme.

Po lofské premiére pokracuje serial
o netradi¢nich natérech hnacich vo-
zidel, ktery Vas tentokrat zavede do
jihlavského depa. Tam vznikly ba-
revné kombinace, které pfitahovaly
zelezni¢ni fotografy jako magnet,
zvlast kdyz se jednalo a v nékterych
pfipadech jesté dnes jedna o stroje
se znamymi klenutymi Cely.

Hlavni &lanek Cisla se vénuje pre-
pravé vapence z Lomu Mofina do
severoCeskych elektraren Prunéfov
a TuSimice. Kromé nalezitého ob-
razového doprovodu Vas mize za-
ujmout i historie této pfepravy, jeji
soucasnost a nejpravdépodobnéjsi
sméfovani v budoucnosti.

S poslednim tématem jsme zavitali
do zahrani€i a skoncili jsme u elek-
tricke trakce, jak napovédéla titulni
strana. Re¢ bude o tatranské zubac-
ce, pojmu, jakym oznacujeme jak
ozubnicovou zeleznici samotnou, tak
vozidla zde provozovana.

Pohodu doma, v praci i na cestach
preji

Marek Cerman, Petr Zobal, Jakub
Sigmund.

Vasim dotaz(im a namétam slouzi
e L3R TR L : e A e-mailova adresa

V letech 2006 az 2009 byly vedeny posilové vapencové vlaky v trase Hostivice - provoz@lokomotivy.net.

Podlesin - Kralupy nad Vitavou - Chomutov - Kadan Prunérov. Druhy ¢ervencovy den
roku 2009 se o prepravu Pn 65783 postaralo dvojce 751.154 a 219. Vlak projizdi
prostorem zastavky Jene¢, kde pravé skoncila vystavba zelezni€éniho mostu pres
obchvat obce Jeneé. Foto: Petr Zobal

Obrazek na titulni strané

Jako osobni vlak 8005 sjizdi v ranu 1. (inora 2012 zubaéka é&isla 02 ze Strbského Plesa do Strby pro dal$i varku navstévnika hor.
V pravé ¢asti snimku je dobfe patrna poloha dolni stanice podle protismérného oblouku hlavni trati €. 180. Na horizontu se vypina
nizkotatranska Kralova hol'a. Foto: Marek Cerman

Obrazek na zadni strané

Ve ctvrtek 24. kvétna 2007 se rozjizdi vapencovy Pn 65780 ze stanice Unhost’ pod vedenim stroju 751.092 a 751.364. Pripfezni stroj

ma pred sebou posledni rok "zivota", ktery skonci po nehodé u Netreby dne 14.5.2008. Foto: Daniel Pavlicek
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V druhém dile se podivame na Vy-
so€inu, kde se na pocatku deva-
desatych let zrodila zajimava
skupina barevnych strojl. Tehdy,
po jiz 25 letech provozu fady T
478.1, nastaly v Jihlavé zmény, a
to nejen v barevnosti. Ponofme
se zprvu do historie a nahlédné-
me do provozu tamnich ,bardo-
tek” az po uplny konec.

Nové stroje pfichazi

Jako upIné prvni pfichazeji do svého
nového plsobisté novotou vonici stroje T
478.1018 a 1019 v zafi 1967. Zbarveni
¢asti prvni série (008-030) bylo se svétle

= ;..,. ; ‘” g .-.‘_.
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Jifi Skalda a Ludék Maxa

Cervenou rumeélkou na stfeSe a na dolni
¢asti boc¢nic. Horni ¢ast bocnic, boky a
Cela kabin byly svétle Sedé, spodek byl
SedoCerny. Nasleduje dodavka z CKD
Praha na konci fijna a pocatku listopa-
du s lokomotivami T 478.1039, 1042 a
1050. Ty opoustgji tovarnu v odliSném néa-
téru se stfechou strojovny i horni asti
bo¢nic v odstinu viSfiové Cervené.
Spodni ¢ast boénic véetné celych kabin
je svétle Seda. Spodek stroje zUstava Se-
docerny. Postupné po vykonani TBZ jsou
zafazovany do provozu a je pro né vytvo-
fena Ctyfdenni  turnusova  skupina
D01 s naplni v podobé& paru rychlikd
124/123 do Znojma, ¢&tyf par( osobaku
do Brna, plus jeden par rychlik(i téz do

NET

Brnénské hlavni nadrazi opousti
16.9.2006 "barca" 749.051-9 CD s R 664
Petrov. Foto: Tomas Tur¢an

Brna. V listopadu a prosinci 1968 pfijizdi
skupina stroji T 478.1106, 1107, 1120 a
1121. Natér nesou tyto stroje z druhé vy-
robni série jiz visfiové Cerveny na celé
stfeSe v€etné kabin a horni ¢asti bocnic,
zato dolni ¢ast a kabiny jsou svétle Se-
dé. Sedocerny spodek zlistava. Turnusy
vznikaji jiz dva, pro pét a dvé lokomotivy.
.Bardotky“ ovladaji rameno do Brna a
jezdi téZ na dvou parech rychliki do
Znojma. Z provozu jsou tak skoro vytla-
¢eny parni stroje. Odolavaji jen ,papous-
ci* 477.0 v jednodennim turnusu na
osobacich do Znojma. Situace se udrzi
jen do konce grafikonu 1969/70. Naru-
Seni nadvlady T 478.1 v osobni dopravé
na rameni do Brna zpUsobi v bfeznu
1969 zaturnusovani motorovych vozi M
296.2 na rychlicich od Ceskych Budé-
jovic. ,DvéstédevadesatSestky“ zde vy-
drzi az do konce grafikonu 1979/80.

Pro nadmérné opotiebeni kolejnic v ob-
loucich zakazuje 12. kvétna 1974
tratova sprava TD Znojmo nasazeni fa-
dy T 679.1 na trati Jihlava — Znojmo.
Reakci na vzniklou situaci je pfichod
stroju T 478.2013, 16, 34, 37, 64 a T
478.1215 z Brna Maloméfic. Z Ostravy
je vymeénou za jednoho ,sergeje“ ziskan
stroj T 478.2033 a z Bfeclavi v Cervenci
1974 pfijizdi T 478.1122. Do dvou turnu-
sovych skupin 01 a 02 plus vikendové
skupiny TS 11 je nasazeno celkem 8
lokomotiv. Mezi pravidelné vykony je

Hodiny ukazuji 20:50 a na odjezd

z Jihlavy do Znojma se pomalu chysta
30. biezna 2004 Rn 52243. Dvojceti
751.053 a 315 bude s kalounem tficeti
vozl pomahat na postrku 751.142. Foto:
Jifi Skalda
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osobniho vlaku stanici Okrisky.

nahofe: Na snimku Ladislava Béhma z roku 1983 opousti stoj T 478.1121 v cele

dole: V podvecer 22.4 2004 se do Jihlavy blizi Mn 82740 sice s dvojci "bardotek"
751.106 a 053, le¢ druha jede "na studeno" pro malou zatéz ve vlaku.

vélenén i posilovy pate€ni osobni viak
z Okfisek do Znojma. V roce 1975 Brno
opousti T 478.1216 a 223 a sméfuji do
Jihlavy. Téhoz roku se z Breclavi do Jih-
lavy vydava T 478.2079 a v €ervnu 1976
pak jihlavskou enklavu obohacuje
T 478.2080.

V puli roku 1976 konéi s novym grafiko-
nem turnusové nasazeni parnich strojl
556.0 v tratové sluzbé do Brna a na tyto
vykony jsou nasazeny dalSi Gtyfi ,berty*.
Turnusova potfeba se tak vySplhala pro
GVD 1976/77 na 18 stroju s turnusy do
Brna a Znojma pro osm lokomotiv
a s Sestici dvojkovych ,bert® v nakladni
dopravé na rameni do Znojma. DalSi po-
sileni parku depa Jihlava nastava v prvni
poloving roku 1979, kdy pfichazi T
478.1053 a 54 z Brna. Rok 1980 maji ve

svych zaznamech stroje T 478.1119, 150
a 182 jako pfechod do Jihlavy z Valaské-
ho Mezifi¢i. Téhoz roku se v Iété prvné
nasazuji ,bardotky” na trati Studenec —
KFiZzanov, kde nahrazuji ve strojové stani-
ci Velké Mezifici trojici ,pielstick(®. Pro
zacatek jsou v tamni dvoudenni skupiné
nasazeny T 478.1150 a 182. Lokomotivy
se posléze stfidaji a nejtypictéjSimi se
tamni vykony stavaji pro T 478.2079.
V kvétnu 1983 se pfidavaji dalSi posily
'''' v podobé T
478.1142, 143 a 151. Pocet ,bert* v Jih-
lavé se ustavuje na pfiblizné tficeti stro-
jich. Do prvni poloviny devadesatych let
se situace skoro neméni. ,Berty“ i zaska-
kuji na rGznych vykonech za jiné fady,
kuprikladu na smiSenych a
manipulacnich vlacich do Jemnice.

Rekonstrukce

Na konci osmdesatych let s pfichodem
dalSich sérii vozU s elektrickym vytapénim
vyvstava CSD nutnost pofizeni vhodnych
lokomotiv vybavenych elektrickym vytapé-
nim souprav. Obnoveni dodavek fady 754
se nezdafilo pro pozar v zavodu CKD
Naftové motory v Praze na Smichové. Na
fadu pfichazi moznost rekonstukci fady
753 na 750. Pro méné exponované vyko-
ny se realizuji i dvé zkuSebni prestavby
z fady 751. V roce 1991 jsou uréena depa
Jihlava a Sumperk, jihlavéti vybiraji stroj
751.039 a Sumpersti 751.051. Jihlavsky
stroj se po odstaveni v prosinci 1991 do-
C¢kava realizace v prvni poloviné roku
1992. TBZ je absolvovana 28. Cervence a
dalSiho dne ,bar¢a® obdrzi nové
tabulky s oznacenim 749.039-4. Druhého
srpna je administrativné pfeznaCena a
desatého se dostava na prvni tratovy vy-
kon. Po dalSich upravach a testech na
ZZ0 Cerhenice je zafazena do turnusu az
21. fijna 1992.

Prestavba druhého prototypu probiha
v LD éumperk, ale oziveni a sefizovani je
provadéno v jihlavském depu, kam 051
dorazi 9. 12. 1992. Rozhodnuti o provozu
obou prototypud v jednom depu pada jesté
pred dokoncenim druhého stroje, a tak ja-
ko kompenzace jsou do Sumperka 23. 12.
1992 poslany 751.119 a 182. V Sumperku
se v8ak 182 zdrZi necely rok a vraci se
28. 11. 1993. Po sefizeni na vodnim od-
poru v lednu 1993 se stroj 051 pfeznacuje
1. Unora, a tabulky dostava ,barca”
749.051-4 nékolik dni poté. Jeji nasazeni
se datuje od 3. unora 1993 v TS 201, kde
nahrazuje 751.107. Po rekonstrukci zu-
stava 749.039 i 051 pavodni unifikovany
natér vzor 1988 s 600 mm Sirokym Zlutym
prunem. Na jafe jsou zorganizovany
srovnavaci zkousky stroji 749.039 a
754.020 na osobécich do Brna. Vysledky
na trati s ndro€nym sklonovym charakte-
rem prokazuji uspornéjsi provoz ,bardo-
tek“ s elektrickym vytapénim oproti fadé
754. Po vyhodnoceni ovéfovaciho provo-
zu obou prototypl fady 749 je v druhé
poloviné roku 1993 rozhodnuto
modernizovat pro CD dalSich 58 lokomo-
tiv. Tim se zaCina psat epizoda provozu
lokomotiv Fady 749 s elektrickym vytapé-
nim v Jihlavé.

Dal$i prototypové vylepSeni na ,bertach®
v depu Jihlava predstavuje zména uloZeni
skifiné ze zavések na pryzokovové
sloupky, a to nejprve u stroje 752.034 na
podzim 1993. O rok pozdéji, presnéji
v prosinci 1994, je hotova pfestavba této
lokomotivy na 749.244-0 v nedavno vznik-
Ié Jihlavské Lokomotivni Spolecnosti
(JLS) plsobici od 1. 11. 1994 v pronaja-
tych dilnach DKV Jihlava. Tato firma po-
stupné uskutecnuje prestavby a Upravy
na 751.019 - 749.019, 751.042 -
749.042, 752.037 — 749.243, 752.034 —
749.244, 752.083 — 749.253, 752.031 —
749.258, 752.056 — 749.263. Samotné
depo Jihlava dokonCuje pfestavbu na
751.039 — 749.039 a 751.121 — 749.121.
Depem Jihlava byly rozpracovany a
dokonceny firmou JLS stroje 752.037 a
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752.034. Pro jihlavské 749 zacina byt cha-
rakteristicky jejich neobvykly natér. Cer-
venomodrou kombinaci s bilou
naprsenkou dostavaji 749.018, 019, 039,
042, 051, 107 a 243. Obdrzi jej ale i stroje
751.106, 142, 151, 316 a 379. Stfecha
lokomotiv je modra nebo Seda, vrchni ¢ast
boc¢nice modra, spodni Cervena, ram Se-
dy, stejné tak nadrz a podvozky. Pomér
modré a cCervené na bocnici se [isi
u jednotlivych lokomotiv (749.018 a 107
maiji vétsSi plochy modré). Kabiny jsou nala-
kovany stejné jako bocnice, nebo jsou ce-
|é Cervené. Netradi¢ni hnédou stfechu a
ram ziskava 749.242. Jeji bocnice a kabi-
ny jsou oranzové, na Cele bily pruh, pod-
vozky a nadrz Sedé. Zcela netypicky natér
dostava jedna z ,bert* jesté jako 752.034.
Jeji stfecha a ram jsou tmavé modré, kabi-
ny a bocnice Cervené se Zlutym pruhem
po obvodu , tvarovanyn na boénicich do
blesku. Nadrz a pojezd jsou pak Sedé.
V roce 1994 se rozbihaji sériové prestav-
by nejen v JLS, ale i v ZOS Ceska Tre-
bova, LD Veseli nad Moravou, LD Ceske
Budéjovice a LD Sumperk. Do provozu
v Jihlavé se postupné k 749.039 a 051 pfi-
davaji 749.121, 107, 242, 243, 018 a 244.
V roce 1995 je doplfiuji lokomotivy
749.042 a 019. Kromé stroji 749.018 a
107 je na ostatnich lokomotivach provede-
na zména uloZeni ramu ze zavések na
sloupky. Této upravy ulozeni se dockaiji
i ,berty* 751.050, 053, 054, 106, 120, 142
a 316. Na lokomotivach fady 749 je
rovnéz zprovoznéno dvojclenné Fizeni.
Pro ovéfeni jeho funkénosti se uskute€riu-
je v roce 1994 zkuSebni jizda se stroji
749.107 a 121 na osobnim vlaku z Jihlavy
do Brna. V provozu vSak zlstava tato
moznost az do roku 2001 nepouzita. Jako
host se v Jihlavé ukazuje cela fada loko-
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motiv. Po dva mésice na konci roku 1994
i prazska ,v8udybylka“ 749 008.

Cela devadesata léta jsou v Jihlavé plna
zmén. Novinkou je od zacatku roku 1995
ustaveni DKV Jihlava. Od zmény GVD
v kvétnu 1995 se ujimaji role nahradnich
vozidel za poruchové ,pielsticky”“ 735 a od
srpna 1996 se v turnuse dostavaji na trat
227 do Slavonic ,berty ¢isel 106 a 151.
Rada 749 prebira od 751 vozbu osobakl
a spésdnych vlakii do Brna. Po ukoncené
rekonstrukci v Ceské Trebové odchazi na
jafe 1995 do DKV Praha-jih 749.182.
Prvniho ¢ervna 95 opousti Jihlavu rovnéz
749.242 do DKV Plzen-vychod, PJ Zdice.
S nastupem GVD 1995/96 bohuzel prak-
ticky konéi fada 749 v cele rychlikG na
Brno. Jenom jedna lokomotiva v letnich
mésicich vypomaha brnénskym

,Ctyfkdm* s jedenacti vozy rychliku 667.
Lokomotivam zUstava nedélni R 1518 Zno-
jmo — Praha v ¢asti trasy Znojmo — Jih-

nahofe: Na zabéru Jifiko Kubata z brezna
1995 odjizdi R 665 Junak ze stanice
Bransouze s nevSedné nalakovanou
"bardotkou" 749.242-4,

dole: Ctvefice jihlavskych stroji

751.106, 751.103, 751.142 a 751.122,
vezouci manipulaéni viak Mn 81854

z OkiiSek do Jihlavy, opousti zelezni¢ni
stanici Luka nad Jihlavou, 3. srpna 2002.
Foto: Jan Hodanek

lava. ,Bardotkam“ bez elektrického
topeni zbyva jen nakladni doprava. Na
konci jara 1996 zalina jezdit
modernizovana 751.316 s pfidavnym
motorem Zetor 1001 o vykonu 66 kW.
V zafi téhoz roku je v8ak odejita na
Kladno vyménou za 751.103.

K 1. lednu 1997 ztraci Jihlava samo-
statnost a spada pod DKV Ceské Budé-
jovice. Tim je administrativné pfevedeno
i 20 jihlavskych ,bert*: 749.018, 019, 039,
042, 051, 107, 121, 243, 244 a 751.050,
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nahore: Rok 2003 byl posledni, kdy byl
par vlaku Mn 82721/82720 veden dvojici
stroju 751. Dne 27.8.2003 s Mn 82721 do
Studence jela dvojice stroji 751.050 a
053.

uprostfed: Fotograficky velmi oblibeny Rn
52241 vedly 4. srpna 2004 lokomotivy
751.237 a 382, které do Jihlavy prisly jako
nahrada za stroje fady 749. Zdokumen-
tované jsou pri stoupani do OkriSek.
dole: Stroj 751.379 po odchodu z Jihlavy
a kratkém pusobeni v okoli Chrudimi své
posledni roky doslouzil pod depem Le-
tohrad. U "mechanik” v Lichkové byl
zdokumentovany ve dvojceti s 751.361

v ¢ele Rn 47274 dne 25.11.2004.

Foto: 3x Ludék Maxa

053, 054, 103, 106, 120, 142, 151, 333,
364 a 379. Brzy odchazi do Ceskych Bu-
déjovic 749.244. Po nahrazeni jihlavskych
Lbardotek® brnénskymi na manipulacich
do Brna odchazi ze strojové stanice
Okfisky v kvétnu 1997 do TelCe stroje
751.333, 364 a 379. Zde budou na-
sazovany na manipuléky a pfestavovaky
do Kostelce u Jihlavy, Batelova a Slavo-
nic. Zlom pro fadu 749 nastava po ztraté
vykond v osobni dopravé na Brno od
kvétna 1997. Odchazi vina lokomotiv
749.019, 042, 107, 121, 243, jimZz se
stane novym depem Krnov. Naopak z Br-
na do Jihlavy pfichazi stroje 751.104, 105
a 315. Zbylym lokomotivam Fady 749
v Jihlavé od GVD 1998/99 zlstava
v jednodennim obéhu vozba odpoledniho
paru manipulakl mezi Jihlavou, OKkfi$-
kami a TrebiCi. Zde vznika turnus pro
749.039. Letni prazdniny jsou ¢asem, kdy
749 jezdi na pfipfezi R 667. O nedélich
pravidelné dopravuji Sv 1663 Jihlava —
Okfisky, Os 14809 Okfisky — Znojmo a R
1518 zpét. Dale zaskakuji jako zalozni
stroje na osobnich vlacich na trati do Br-
na, nebot fada 754 se v Jihlavé ne-
opravuje. Nakladni stroje 751 a 751.3
zacinaji od GVD 1998/99 jezdit ve dvojce-
i na dopolednim manipulaku
84155/84631 z Jihlavy do Studence a
zpét na Mn 84630/84154. Ve Studenci si
predavaji zatéz s fadou 742 z Brna.
Stejné dvojCe ,bardotek” zajizdi ze Stu-
dence do BudiSova. Zbylé lokomotivy jsou
provozovany solo ve ¢tyfdennim TS 749
na manipulacich do Znojma a na ,ra-
ketach®, tedy Sn vlacich 45081 a 45087
mezi Jihlavou a Znojmem. V useku z Jih-
lavy do Sumné dle potreby jezdi dvé
masiny, druhé na postrku.

Grafikon 1999/2000 nepfinasi do obéhl
témér zadné zmény. V pfipadé potieby
odvozu zvySené zatéze ze Znojemska se
objevuje lokomotiva fady 749 i v ndkladni
dopravé. Zato GVD 2000/2001 znamena
docasny konec 749 na rychlikovém paru
1518/1519 Znojmo — Praha, kam nastu-
puje fada 750 DKV Brno. Odpoledni
manipulak z Jihlavy je zafazen do turnusu
pro fadu 751, a tak 749.039 koncem kvét-
na 2000 odchazi do Chomutova. S elek-
trickym topenim zUstavaji posledni dva
stroje, a to 749.018 a 051. Do 3. zafi
2000 je plan nadale nasazovat jednu ze
749-tek v sobotu a ve svatek na pfiprezi
R 661 do Brna. Skute¢nost ¢asto nabizi ji-
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nahofe: Premiantkou se necha nazvat
"bardotka" 749.039. Pied dvaceti lety vy-
jela v éervenci 1992 jako prvni po pre-
stavbé na fadu 749 a v této podobé byla
zachycena Jifim Kubatem v roce 1995 na
osobnim vlaku z Brna. Dal$iho prvenstvi
doséhla v €ervnu roku 2009 pfi obdrzeni
reklamniho natéru firmy AZD jako zatim
jediny stroj CD nezavislé trakce.

uprostfed: Lokomotivy 751.142+104+053
na Mn 84154 11.5.2002 v useku Bitovcéice
- Luka nad Jihlavou. Foto: Tomas Potli¢ek

dole: Pfed témér 30 lety, v roce 1983, se
blizi stroj T478.1107 v cele osobniho via-
ku k Okriskam. Foto: Ladislav Bohm

né sestaveni soupravy rychliku a je
mozné vidét ,bardotku® i na postrku, &i ja-
ko vlakovou s ,brejlovcem® na postrku. Na
podzim roku 2000 odchazeji 751.120 a
315 (neprovozni) do Ceskych Budéjovic.

V dalsim GVD 2001/2002 je jihlavskym
strojum Fady 749 opét svéfena vozba R
1519/1518 misto ,nulek®. Navic je rozsi-
fena o sobotni vozbu ,koupaku“ Brno -
Sumna v tseku Znojmo - Sumna a zpét.
Naopak je zruSena vikendové pfipfez na
R 661 z Jihlavy do Brna, nové ji zajistuje
brnénsky ,brejlovec”. Oba stroje fady 749
jsou pfes tyden zafazeny jen letmo, pro-
toze neumoznuji spojovani do dvoj-
¢lenného fizeni s fadou 751. U Fady 751
kromé dopoledniho Mn OkFisky - Stu-
denec a zpét jsou ve dvojCeti vedeny na
znojemskeé trati ve€erni Rn 45081 a navic
i ranni Rn 45087, a také Pn 64148, ktery
do té doby jezdil pfi pfekroCeni norma-
tivu s postrkem. DvojCe se vecer od toho-
to vykonu vraci ze Znojma strojové do
Okrisek, kde dojde k jeho rozdéleni na
dvé samostatné lokomotivy pro Mn 84151
do Znojma a Mn 84631 do Studence. Na
Mn 84631 se v8ak v OkFiSkach opét se-
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Tratovym Usekem Bransouze - Cichov provazi 15. srpna 1998 devitivozovy sobotni rychlik 667 pripiez lokomotiv 749.018 a
754.021. Foto: Ing. Mirko Vecef

stavuje dvojée s lokomotivou od Mn
84155 z Jihlavy. Odpoledne v pracovni
dny se dvoj¢e od obratového Mn 84630
ze Studence v OkfiSkach rozdéluje, jedna
z lokomotiv na Mn 84153 do Znojma,
druha se z OkfiSek vraci uz sélo do Stu-
dence s druhym parem manipulaku Mn
84633/84632. O sobotach dvojce od vla-
ku 84630 pokracuje az do Jihlavy na Mn
84154, kdy obé 751 jsou jako necinné

lokomotivy odvezeny treti lokomotivou fa-
dy 751. Pfi mimofadnostech byvaji u Mn
84154 k vidéni i Ctyfi lokomotivy. V bfeznu
2001 odchazi 751.151 do Ostravy.
V dubnu 2001 odjizdi do Budgjovic dvoji-
ce strojii 751.054 a 105, které nelze spo-
jovat do dvojcete a naopak pfichazi
nahradnice 751.095 a 122. Devatenac-
tého dubna 2002 z TelCe pfichazi 751.333
nasledovana strojem 751.379 v kvétnu.

Davodem je jejich nahrazeni fadou 714.
Zhruba po roce, 23. dubna 2002 odchazi
751.095 do Liberce, kde posiluje nepo-
Cetnou skupinku tamnich ,bardotek®.
V Jihlavé je dne 12. €ervna 2002 zpro-
voznéno dvojClenné fizeni na lokomo-
tivach 749.018 a 051.

V grafikonu 2002/2003 nadale fada 749
vozi pate¢ni a nedélni par Sp 1519/1518.
Ukoncéeno je nasazeni na sobotnim Sp
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1730/1739 "Vranov" z Brna do Sumné a
zpét. Nakladni doprava mezi Jihlavou a
OkfiSkami se ustalila na dvou Rn 45081 a
Rn 45087 z Havlickova Brodu do Vidné,
jednom Pn 62230 ze Znojma do Jihlavy a
jednom péaru Mn 82741/82740 Jihlava -
Okfisky a zpét. Manipulak vyjizdi z Jih-
lavy v brzkych rannich hodinach, denné
kromé nedéle. Po dojezdu do OkFisek od-
hazuje zatéZz smér Jaroméfice nad
Rokytnou a pokracuje na rameni do Stu-
dence. PFi navratu do OkfiSek provede
dvojce stani¢ni posun a mifi na rameno
do Jaroméfic nad Rokytnou. V pozdnich
veCernich hodinach se ,bardotky“ vraci
zpét do Jihlavy. Vozbu v8ech téchto na-
kladnich vlak(l obstaravaji dvé turnusové
dvojice lokomotiv fady 751. Novinkou je
nasazeni dvojcete od Rn 46087 na par
Rn 45085/45086 do Rakouského Retzu.
K 17. prosinci 2002 odchazi 751.104 do
Pardubic. Jako posila pfijizdi koncem
roku 751.315 z Ceskych Budg&jovic.
V bfeznu 2003 opousti Jihlavu a pfechazi
do Pardubic 751.379 a na podzim 1. fijna
2003 do Kralup nad Vltavou odjizdi
751.050.

V GVD 2003/2004 pate¢ni a nedélni R
1519/1518 prebiraji brnénské lokomotivy
fady 754. Nakladni doprava mezi Jihlavou
a OkfiSkami je zajiStovana Rn 52241 a Rn
52243, jedoucimi z Havli¢kova Brodu nové
pouze do Znojma (dfive az do Vidné),
jednim Pn 62230 ze Znojma do Jihlavy
(nové odjezd ze Znojma uz ve 3 hodiny
rano) a jednim parem Mn 82741/82740 Jih-
lava - OkfiSky a zpét. O vytizenosti viakl
na Znojmo vypovida i pouzivani postrkove-
ho stroje jiz z Jihlavy. Kupfikladu 30. bfez-
na 2004 se do Cela nocniho Rn 52243
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postavila dvojice 751.053+315 a kaloun tfi-
ceti vozU povétSinou lozenych dievem na
export jim pomahala zvladat 751.142 na
postrku. Zvukova kulisa téZzkého nakladu
se nesla noci za Jihlavou jesté dlouho.
Technologie dopravy Mn viakd se méni.
Vlak vyjizdi z Jihlavy v brzkych rannich
hodinach (denné kromé nedéle), pak je
provadén stanini posun v OkfiSkach s roz-
délenim zatéze. Odjezdy vlaku do Studen-
ce a druhého do Moravskych Budéjovic
nasleduji tésné za sebou po sedmé hodi-
né. Nové je tedy vystavovana na Mn viaky
z OkfiSek jiz jen jedna lokomotiva. Po na-
vratu obou vlak(i dojde opét k jejich spo-
jeni a odpoledne se manipulaéni viak
vydava zpét do Jihlavy. Vozbu nakladnich
vlakd typu Rn a Pn obstaravaji turnusové
lokomotivy Fady 751, manipulaéni vlaky
pak lokomotivy fady 749. Pro turnus fady
749 plati spojovani do dvojice pouze
v zimnim obdobi v Useku Jihlava - OkfiSky
a zpét z divodu nemoznosti protaceni od-
stavené lokomotivy v zimnich meésicich
v OkFiSkach. V letnim obdobi zlstava je-
den stroj pfes noc v OkfiSkach. Skute¢nost
je vSak oproti planu jina a obé 749 délaji
spiSe zalohu fadé 754 a i na Mn vlacich
Ize tak vidat stroje 751. Uplny konec turnu-
sového nasazeni fady 749 v Jihlavé se da-
tuje k 22. dubnu 2004. Tehdy také odchazi
749.018 do Ceskych Budgjovic. Na
manipulacich jezdi fada 751, jiz v soula-
du s turnusem. Na pomoc pfichazi z Ces-
kych Budgjovic 751.237 jeSté pied
odchodem 018 - 15. dubna 2004. Diky
zméné v administrativnim uspofadani pfi-
sluSi od 1. Cervence 2004 PJ Jihlava
brnénskému DKV. Ve stavu uz neni zadna
lokomotiva Ffady 749, posledni 749.051

749.042 miji s rychlikem mechaniky za
zst. Strelice v zari 1995. Foto: Jifi Kubat.

opousti Jihlavu 16.5. a mifi rovnéz do Bu-
déjovic. V jihlavském depu zlstavaji
751.053, 103, 106, 142, 237, 315, 333,
364, 382 a neprovozni 122. Samostatnou
kapitolou je stroj 751.364, ktery od kvétna
1997 do konce roku 2004 pfevazné jezdi
ve sluzebné Tel€, odkud nebyl vytésnén
ani fadou 714.

V obdobi, kdy Jihlava spadala pod DKV
Ceské Budéjovice, zde bylo mozné pre-
chodné potkat i jiné stroje fad 749 a 751
v ramci zapGjéek mezi provoznimi
jednotkami.

ZaCatek konce nastava s uvedenim
v platnost GVD 2004/2005. Za&dna
Jberta“ uz v Jihlavé neni turnusové na-
sazena, jejich misto prebiraji stroje 742
Cisel 162, 283, 295 a 370. V prosinci
2004 z Jihlavy odchazi ve sméru Ceské
Budé&jovice stroj 751.237. 751.364 spolu
se 751.333 a 382 mifi zaCatkem roku
2005 do Prahy. Prvni z této trojice je
v TelCi jeSté na Cas nahrazena 751.315.
Lokomotiva 751.053 je deponovana v PJ
Havli¢kav Brod a 751.142 odstavena pro
nadbyte¢nost. Zbylé 751.103 a 106 jesté
zasahuji do provozu. V bfeznu je pro
zavadu na trakénim motoru odstavena
751.103, a tak se do Jihlavy vraci
751.053. Uplynou tfi mésice, kdyz se
DKV Brno v €ervnu 2005 rozhodne pre-
dat tfi zbyvajici provozni stroje. 751.053,
106 a 315 jsou prevedeny do Chomutova
dne 1. Cervence 2005. Tim se uzavira po
osmatficeti letech jedna kapitola této
legendarni fady v Jihlavé, ktera byla pro
,zamracené“ kolébkou rekonstrukci a ne-
vSednich natérd.
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Cesty vapence

Petr Zobal

Pfi vysloveni slov ,vapno®, ,Sutry,
,Kadané&®, ,Bfezna“ nebo jednoduse
“vapenec” se jak draznim provoz-
nim zaméstnanclm na trase této
prepravy, tak fadé fotografli vybavi
jeden z nejznaméjsich nakladnich
vlakll sou¢asnosti, vedeny beze
zbytku v dieselové trakci. Pfestoze
historie této pfepravy neni pfili§
davna, tvofi dnes posledni
pravidelnou relaci mezi stanicemi
Hostivice — Kladno — Zatec, na v mi-
nulosti pfetizené Bustéhradské
draze.

Jak to zacalo
Okolnosti vzniku je mozno hledat ve

nahofe: Kde jinde zacit obrazovou dokumentaci, nez u kultovniho mista - mechanické
predvésti stanice Jenec. V odpoledni 15.11.2008 se o prepravu kratSi soupravy
vapence do elektrarny Tusimice v ¢ele vlaku Pn 65780 staraji stroje 751.089 a 751.148.

zméné politického rezimu v roce 1989.
Vétsi diraz na ochranu Zzivotniho
prostfedi zejména v prudmyslem zkou-
Seném severoCeském kraji znamenal
rozbéhnuti programu odsifeni tepelnych
elektraren, véetné dvou obfich energe-
tickych zdroju — elektraren Prunéfov
(EPRU) a Tusimice (ETU) spole¢nosti
CEZ, a.s. Tyto patfi mezi tfi nejvétsi
tepelné elektrarny v Ceské republice, a
v tehdejSi dobé se znacné podilely na
znecisténi ovzdusi.

Elektrarna TuSimice | pochazi z roku
1964 a v souCasné dobé jiz neni
v provozu. Jeji mladSi sestra Elektrarna

TuSimice Il, se ¢&tyfmi 200MW bloky,
zprovoznéna v letech 1973-1974. Roz-
Iéha se pfimo u dobyvaciho prostoru
Doly Nastup TuSimice. Primat nejvétsi
teplené elektrarny pak drzi komplex
Prunéfov. Elektrarna Prunéfov | s Sesti
110MW bloky byla dokoncena v letech
1967 az 1968. V rozpéti let 1987 az
1992 prodly Ctyfi bloky rozsahlymi re-
konstrukcemi a zbyvajici dva byly od-
staveny. Elektrarna Prunéfov Il s péti
210MW bloky byla postupné& uvedena
do provozu v letech 1981 az 1982.

Elektrarny jsou umistény pfimo v cent-
ru tézby, v severoCeské hnédouhelné
panvi, v blizkosti mésta Kadan. Jejich

Na zabéru vlevo zachytil Petr Kapoun 7. ¢ervna 1999 ve stanici Unhost’ vapencovy vlak pod taktovkou stroji 751.108 a 751.021. Na
pravém snimku z 15. dubna 2000 se na Odbocce Jenecek predstavuje priprez strojii 751.021 a 751.221. Foto: Jifi RGzi¢ka
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nahote: PFi odjezdu ze stanice Hostivice vzniknul snimek lokomotiv 751.219 a 751.007, jak témér pred 15 lety, 22. dubna 1998,
vyrazeji na putovani po Bustéhradské draze v ¢ele vapencového Pn Nucice - Kadan. Foto: Martin Boha¢

jména jsou pamatkou na zaniklé obce
TuSimice a Prunérov, které ustoupily po-
stupujici téZzbé&. Zasobovani energe-
tickym uhlim probiha u ETU piimo
pasovymi dopravniky z dolu Nastup Tu-
Simice. Do EPRU je uhli dodavano po
vle€ce s kratkou dovozovou vzdalenos-
ti. Obé elektrarny jsou propojeny rozsah-
lym vleCkovym Kkolejistém, napojenym
na verejnou zeleznicni sit u stanic Bfez-
no u Chomutova na trati ¢. 124 a Ka-
dan-Prunéfov (trat ¢. 140).
SeveroCeské doly, kam patfi dobyvaci
prostor Nastup TuSimice, véetné
spole¢nosti SD-Kolejova doprava, ktera
provozuje dopravu na elektrarenskych
vleckach, jsou dcefinymi firmami

spole¢nosti CEZ, a.s.

Hleda se vapenec pro odsifeni

Pro odsifeni elektraren byla zvolena tech-
nologie ,mokré vapencové vypirky“.
ZjednoduSené feCeno se vhodny va-
penec rozemele, vytvofi se z néj mokra
suspenze, do které se zachytava oxid sifi-
¢ity (SO,) z koufovych spalin z hnédého
uhli. VedlejSim produktem absorbované-
ho SO, je sadrovec, ktery je nasledné za-
hustovan a odvodfovan, pfipadné dale
vyuzivan jako material ve stavebnictvi.

Vystavba odsifeni obou elektraren byla
planovana na léta 1994 az 1997. V pied-
stihu bylo nutno zajistit vhodny zdroj ener-
govapence. Spole¢nost CEZ, a.s. proto

provedla v roce 1993 akvizici Dol(i Mofi-
na v Ceském krasu. Pozdgji se zjistilo,
Zze mensi frakce vapencového kameniva
neni pro ucCely odsifeni vhodna; byla
proto v roce 1994 spole¢né s firmou
Ceskomoravsky cement a.s. zaloZena
dnesni spoleénost — Lomy Mofina
spol. s r.o., v niz vlastni CEZ a.s. 51%
podil. Druhy spole¢nik ze skupiny Hei-
delbergCementGroup se ve spole¢ném
podniku stara o vyuziti podsitného

dole: Z pocatkul pravidelného provozu
vapencovych vlaku (jaro 1997) pochazi
zabér ve stanici Rudna u Prahy, odkud
vapenec po uvrati odjizdi pod vedenim
strojui 751.068 a 751.184. Foto: Radim Riha
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Na schématu trati je zvyraznéna pravidelna trasa vapencovych pribéznych i vyrovnavkovych vlakii v iseku (Lomy Mofina) -
Nucice - Bfezno u Chomutova/Kadan-Prunérov.

(mensi frakce kameniva) pro stavebni
ucely (k vyrob& cementu).

V Provozu Mofina, v lokalité Cefenka, se
dobyva kvalitni vapenec s obsahem vice
nez 85 % CaCO, (uhliCitanu vapena-
tého). Pro odsifovaci Ucely je zpracovan
jako kamenivo frakce 16/105 mm. Lom
lezi v severni ¢asti chranéné krajinné ob-
lasti Cesky kras, cca 2 km od hradu Karl-
Stejn. V okoli se nachazeji pozlistatky po
pfedchozim dobyvani vapence, zejména
znamé a turisticky atraktivni lomy Velka a
Mala Amerika.

Lomy Mofina jsou vybaveny vleckou.
Dnesni vieckova trat je usekem byvalé
Kladensko-nucické drahy (KND). Vlecka
z doli Mofina do stanice Horelice je
dlouha 12,5 km a vznikala postupné v le-
tech 1858 (zprovoznéni KND) az 1908,
kdy byla vystavéna kratkd kolejova

spojka mezi stanicemi Horfelice a Zelez-
ni¢ni stanici Nucice na vefejné Zelezni¢ni
siti (trat €. 173). Do roku 1968 vlecku
provozoval podnik SONP Kladno. Na po-
Catku devadesatych let minulého stoleti
doSlo ke znaénému utlumu provozu na
vleCce a v letech 1991-92 zustavala tre-
ba cely mésic bez provozu.

Sance pro Zeleznici

Mame tedy zdroj i cil pfepravy vybaveny
vleCkami, vzduSnou c&arou vzajemné
vzdaleny pfes 80 km. Pozadované mnoz-
stvi suroviny je pfi plném vykonu elektra-
ren 400-500 tisic tun vapencového
kameniva ro€né, coz jsou témér idealni
vstupy pro vyuZiti potencialu Zelezni¢ni
nakladni dopravy. O provozu pfes 60
plné naloZzenych kamiénd s kamenim
denné, z Casti po okresnich silnicich,
snad ani nikdo neuvazoval.

Pfirozena (nejkratsi) trasa vede po tra-
tich €. 122, 120, 124 a 140. Z Nugic
pfes Rudnou u Prahy do stanice Hostivi-
ce, dale na Kladno, Luznou u Ra-
kovnika, Zatec do stanice Brezno
u Chomutova (zde na vlecku prechazi
zatéz pro Elektrarnu TuSimice). Do kon-
coveé stanice Kadan-Prunéfov se zbyva-
jici zatéz dostane pfes Odbocku
Dubina. Délka trasy (mimo vleckove
useky) je pro prepravy do Elektrarny Tu-
Simice 112 km, do Prunéfova potom 132
km.

Pro pfedstavu by ro¢ni dodavka vapen-
ce pro obé elektrarny vyplnila pudorys
fotbalového stadionu do vysky 25 m ne-
bo vlak tvofeny vSemi za rok naloZenymi
vozy by zaplnil celou trasu pfepravy —
z Nucic do Kadané-Prunéfova (vlak by
byl dlouhy pfes 130 km).

Na jafe roku 1993 se tedy na vlecce do
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Lomu Mofina zacina blyskat na lepS$i ¢a-
sy. Aby byl objem pfepravy zvladnu-
telny, bylo nutno modernizovat
rozhodujici stroje a zafizeni, vc€etné
generalni opravy vleCky a rozSifeni ko-
lejisté v lomu Mofina. Dale byla vybu-
dovana nova expedice pro nakladku
vagonl véetné velkoobjemovych expe-
di¢nich zasobniku.

Vapence vyrazeji

V prabéhu let 1995-1997 dochazi k po-
stupnému zprovozhovani odsifovacich
zarizeni jednotlivych blokd obou elektra-
ren. Viceméné nenapadné, zpocatku ja-
ko ojedinélé 13vozové ucelené soupravy,
zacCina preprava vapencU. V grafikonech
vlakové dopravy (GVD) pro roky
1994/95/96 (zména jizdniho fadu tehdy

nahore: Na dal$im zabéru dotvari vapencovy viak Pn 65780 stredoceskou krajinu po
odjezdu ze stanice Unhost’. Dne 11. srpna 2003 byly v ¢ele stroje 751.028 a 751.219.

Foto: Petr Kapoun

probihala na pfelomu kvétna a ¢ervna) je
pro vapencove vlaky zaveden Pn
65696/7 v trase Nucice — Hostivice — Za-
tec — Kadan, s Cetnosti jizdy podle potre-
by. Hmotnost vlaku je do 1 500 tun a
nalezitosti tvofi dvé lokomotivy Fady 751.
Ze stanice Hostivice m& po oba roky od-
jizdét po 20. hodiné a do cile cesty do-
razit po pulnoci. O pravidelnosti se tehdy
nedalo mluvit.

Od GVD 96/97 je navic pfidan do planu
vlakotvorby vyrovnavkovy vlak. Vn 56593
z Kadané mé vyrazet po pdlnoci, pokra-
Covat v trase pres Zatec, Luznou u Ra-
kovnika, Kladno a Hostivici a pfed Sestou
hodinou ranni dorazit do Nucic. Vlak ma

hmotnost 500 tun, jezdi mezi uterkem a
sobotou a ma byt veden vlakovou a po-
strkovou lokomotivou fady 751. Sudy,
loZzeny vlak, ma nové Cislo Pn 65692,
jedna se jiz o vlak pravidelny, odjezd
z Hostivice se posouva pfed 19. hodinu
a pfijezd do Kadané okolo 23. hodiny.
V dne$nim pojeti Slo o jednu ,varku®,
lokomotivy jsou fazeny stejné jako u vy-
rovnavky.

Od zmény GVD 1997/98, kdy je prak-
ticky dokoncena vystavba odsifeni obou
elektraren, jsou jiz zavedeny vapencové
vlaky dva, v€etné shodného poctu vy-
rovnavek. Vlak Pn 65690 vyrazi z Nucic
okolo 13. hodiny, po 16. opousti Kladno

vlevo dole: 17. bfezna 2005 se blizi vapencova vyrovnavka k cili své cesty, kdyz opousti stanici Kladno se stroji 751.166 a 751.167.

vpravo dole: Za vjezdovym navéstidlem do stanice Hostivice se 5.srpna 2004 predstavuji v ¢ele vozi Faccs lokomotivy 751.219 a

751.154. Foto: 2x Daniel Pavli¢ek
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a okolo 22. hodiny pfijizdi do Kadané.
Druhy vlak Pn 65692 ho nasleduje z Nu-
¢ic pred 18., z Kladna po 20. hodiné a do
Kadané dorazi po pulnoci. Oba vlaky jez-
di jen v pracovni dny. O vozbu se staraji
lokomotivy 2x 751 (papirové také 2x
753). Také zpét vyrazeji dva vlaky — Vn
56591 po devéaté z Kadané, s pfijezdem
na Kladno okolo 15. hodiny a pfed 19.
hodinou v Nudicich, druha vyrovnavka
Vn 56593 z Kadané okolo 18. hodiny, na
Kladné okolo 3. hodiny no¢ni a nad
ranem v Nucicich. Vyrovnavky jezdi mi-
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mo nedéli a pondéli. Stale, tak jako
v pfedchozich letech, se naklada
prevazné do vozl Faccs, méné do star-
Sich Wap a Sav.

S obdobnym scénafem probiha pfeprava
vapencl i na pfelomu milénia. Pro pre-
pravu vapencu je potfeba ¢tyf lokomotiv
fady 751, drobné se posouvaji ¢asy pfi-
jezdll a odjezdu vSech Ctyf vapencovych
vlak(. Jeden par (Pn 65690/Vn 56591)
obsazuje PJ Rakovnik, druhy (Pn
65692/Vn 56593) PJ Kladno. Vice nez
grafikonovymi Casy odjezdu se usku-

Trojice zabéru z okoli stanic
Hostivice a Jenec:

nahore: 30. Cervna 1997 je pripraven ve
stanici Hostivice vapencovy vlak v cele
se stroji 751.009 a 751.221. Vapencové
kamenivo je lozeno mimo vozu Faccs

i do starSich Sav. Foto: Martin Boha¢

uprostied: Na Odboéce Jenecek je
zvécnéna 28.2.2000 sestava 751.092 a
751.155. Zatimco v soucasnosti
pouzivané vozy Falls budi pfi pohledu ze
stejného Uhlu dojem, ze jsou prazdné,

u voz( Sav vapenec naopak vynika. Foto:
Petr Kapoun

dole: Plvodni fada a jeji nasledovnik na
postu vapencovych hnacich vozidel
spojily sily, aby zajistily v sobotu 9.2.2008
prepravu jedné varky vapence Pn 65780.
Zastupci obou fad v podobé pfiprezniho
stroje 751.095 a vlakového stroje 755.002
miji pfedvést stanice Jene¢.

te€nény jizdni fad Fidil ¢asem stfidani
lokomotivnich Cet, které byly v prvnim
pfipadé v Luzné u Rakovnika (tedy SLC
Luzna u Rakovnika), ve druhém na
Kladné, v obou pfipadech v 6 a 18
hodin.

Do doby hromadného ruSeni Nex, Sn a
Pn vedenych v trakci 700 spada
i neuspésny pokus Odboru kolejovych
vozidel CD o prevedeni vapencovych
pfeprav co nejvice pod troleje, ve snaze
o usporu nafty. Vlaky byly v kratkém ob-
dobi vedeny z Kladna do Kralup nad VI-
tavou a dale pres Usti nad Labem do
stanic uréeni. Diky vylukédm pfi stavbé I.
tranzitniho koridoru dochazelo k odklonu
vlakd, kdy byla trasa loZzeného vlaku
z Kralup nad Vitavou do VSetat a dale
vpravo podél Labe v elektrické trakci.
Prazdné vlaky byly vedeny pfes Lysou
nad Labem a Prahu-Smichov a po trati
€. 173 do Nucic. DoSlo vSak k totalnimu
rozkladu obéhd, kdy se soupravy nedo-
staly v€as k nakladce a experiment
skoncil navratem k tradi¢ni, provéfené
trase.

Nasledné byla z iniciativy provozni
skupiny tehdejSiho Obchodné-
provozniho feditelstvi Praha upravena
technologie provozu, ktera uSetfila
potfebu hnacich vozidel i potfebu
personalni. Soupravy jiz ze stanice
Hostivice nejezdily k elektrarnam samo-
statné, ale v Hostivici doSlo ke spojeni
do delSi soupravy, ktera pokracovala na
Kladno se dvéma lokomotivami. Na Use-
cich Kladno — Milostin a Zatec — Bfezno
u Chomutova vypomahal postrk. Po-
drobnéjSi popis nasleduje v kapitole
Soucasna technologie provozu.

Stridani strazi u hnacich vozidel

Po témér deseti letech provozu, v Cer-
venci 2005 prebiraji po fadach 749/751
otéZe prepravy vapencl prototypy
remotorizovanych ,brejlovcu® fady 755.
Kdyz Odbor kolejovych vozidel Ces-
kych drah vybiral turnus, ve kterém by
bylo mozZno fadné provéfit spolehlivost
modernizovanych stroji, padla volba
pravé na TS 701 tehdejSi Provozni
jednotky Kladno. Primérny denni
probéh byl okolo 270 km.
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Nasleduje nékolik zabérl z trasy za stani-
ci Kladno:

nahore: DalSim kultovnim zabérem je mo-
tiv vapencového vlaku s mechanickymi
naveéstidly stanice Krupa. Dne 28.5.2005
se v ¢ele Pn 65780 predstavuji stroje
751.364 a 751.382. Foto: Petr Kapoun

uprostied: "Kourovymi efekty" zatraktivni-
lo vapencové kamenivo snimek Daniela
Pavlicka z prujezdu Pn 65780 pied za-
stavkou Kacice. O prepravu se 24.5.2007
postaraly stroje 751.092 s 751.364.

dole: V mezistani€nim useku Nové
Straseci - Revni¢ov byl 20.6.2005 zachy-
cen Pn 65780 pod vedenim stroji 751.066
a 751.382. Foto: Petr Kapoun

V roce 2005 slouzi pro pfepravu vapen-
ct kmenovy Pn 65780 s odjezdem z Nu-
¢ic po 14. hodiné (prvni ,varka“ je jiz
predsunuta v Hostivici), ktery po spojeni
do soupravy s parametry 2400 t a
450 m vyrazi mezi 15.-16. hodinou na
Kladno a zde doplnény o postrk odjizdi
v podvecer do stanic ur€eni. Pfijezd do
Kadané je uvazovan okolo 23. hodiny.
Podle potfeby je potom zavadén posi-
lovy Pn 65782 v trase Nucice — Hostivi-
ce — Kladno — Kralupy na Vlitavou — Usti
nad Labem — Chomutov — Kadan, s od-
jezdem =z Hostivice pfed 17. hodi-
nou, s hmotnosti 1250 t a délkou
250 m. V useku Hostivice — Kralupy nad
Vitavou se o prepravu stara nékteré
z kralupskych dvoj¢at fady 751.

Kmenova vyrovnavka Vn 57593 jede
v trase pfes Zatec, ma typickou délku
450 m, z Kadané vyjizdi po pulno-
ci, s pfijezdem do Nucic prfed sedmou
hodinou. Také posilovy viak ma svoji
vyrovnavku Vn 56597, ktera vyrazi
z Kadané pred pulnoci s pfijezdem
okolo 8. hodiny do Nucic. U kmenové-
ho vlaku zdstava provozni technologie
shodna do soucasnosti, trasy posilové-
ho vlaku se nékolikrat méni.

V lednu 2009 maji premiéru a postu-
pem &asu pak zcela opanuji vapencové
vlaky lokomotivy fady 753.7. Dfivéjsi
provozni o$etfeni v lokomotivnim depu
Praha VrSovice se po vzniku
spole¢nosti CD Cargo a nasazeni fady
753.7 presouva do SOKV Usti nad
Labem. V roce 2010 dochazi opét
k precislovani, resp. k navratu k Cislim
vlakl z let 1997/98.

Soucasna technologie provozu

Trasa vlaku zadina po nalozeni voz(i na
nakladisti v Mofiné. Nakladka probiha
v pracovnich dnech do vysypnych vozu
Falls, resp. Faccs (pro elektrarnu TuSi-
mice). Typicka délka soupravy je 16 vo-
z(l, rozmezi potom 13-17. Na vlecce
dlouhodobé operuji modernizované
stroje 740.668 a 740.863 v mnoho-
¢lenném fizeni, které se staraji o pre-
pravu v dvanactikilometrovém Useku do
stanice Horelice. Na vleCce, provo-
zované Lomy Mofina, je ruSno zejména
rano a dopoledne.

V byvalé stanici Kladensko-nucické
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Mezi stanice Hostivice a Jenec jsou
situovany novodobéjsi zabéry, kdy jiz
fada 751 byla v ¢ele vapencti vzacnosti:
nahofe: A¢ kalendainé vrcholi zima a
vozbu vapenctl davno opanovala fada
755, vSechno je jinak. Vapencovy viak Pn
65780 vezou 15. ledna 2007 stroje
749.224 a 751.031 a misto snéhové
pokryvky je na polich v okoli Jence
nevlidna oranice.

uprostted: Vdéénym cilem fotografti jsou
kulisy odjezdovych mechanik na
unhost'ském zhlavi stanice Jene¢. 23.
¢ervence 2007 daly vyniknout Pn 65780
tazenému stroji 751.382 a 751.092. Foto:
Jan Bonev

dole: Jedno z poslednich nasazeni fady
751 na vapnecich probéhlo v zavéru roku
2008. Jednalo se o stroje 751.089 a
751.095. Pravé tento byl 29.12.2008 v ¢ele
prvni varky vapence pri vjezdu do
stanice Hostivice. V dnesni dobé je
mozno potkat lokomotivy 751 pouze na
postrku v useku Kladno - Milostin.

drahy - Hofelicich, kterad je nyni
Uvratova, dochazi k predavce vlaku
mezi vleCkafem a spolecnosti CD
Cargo. Souprava je pomoci dvou ob-
sazenych lokomotiv fady 753.7 vytaze-
na po kolejové spojce do stanice
Nucice, kde pfipfezni stroj objizdi
soupravu, aby se pfipravil na naslednou
uvrat ve stanici Rudna u Prahy. Po
uvrati pokraCuje souprava do stanice
Hostivice, kam vlak pfijizdi typicky mezi
10. a 12. hodinou. Po tomto pfedsunu
zatéZe se obé lokomotivy obvykle
strojové vraci do Horelic, aby prevzaly
druhou ,varku“. DalSi vlak je stejnou
technologii dopraven do stanice Hostivi-
ce, kde dochazi ke spojeni obou
souprav do ,vysledného* vlaku Pn
65690, v&etné jeho tfeti uvrati.

Souprava ma obvykle 32 vozU a dvojce
753.7 s vice nez 2400tunovou
soupravou vyrazi ve vhodné mezefe
mezi hustou osobni dopravou ve sméru
Kladno (mezi 13.-16. hodinou). Zde do-
chazi ke stfidani strojvedoucich; po
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nahore: Na zabéru z 25.9.1997 je setkani
strojli 751 ve stanici Nucice. V popredi
zaprazené 751.363 a 751.009, vlevo pak
751.167 a za ni schovana 751.088. Dobu
pred 15 lety dokresluji také osobni
automobily. Foto: Martin Bohac

uprostied: Po stanici Nucice se na pozadi
zabéru vapencového vlaku predstavuje
silueta nadrazni budovy stanice Kladno.
Snimek Petra Kapouna pochazi ze
16.5.2003 a ukazuje stroje 751.065 a
751.066, zcela vievo pak 751.068

dole: O slovo se hlasi fada 755. Ve stanici
Unhost, s typickou architekturou
nadraznich budov Bustéhradské drahy,
jedini dva zastupci rady 755 s oznac¢enim
755.001 a 002 krizuji 8. kvétna 2008 v cele
ranni vyrovnavky Vn 57593 s osobni
dopravou. Foto: Jan Bonev

dvoumuzné denni smeéné nasleduje
jednomuzna nocni. Vlak je dale opatfen
postrkem pro usek Kladno — Milostin,
resp. km 73,5. Tento vykon obstarava
lokomotiva ze zalohy stanice Kladno-
Dubi. Turnusovana je zde fada 753.7,
nezfidka se vSak mizeme setkat i s do-
sluhujici Fadou 751 ¢&i stroji  755.
Souprava po 18. hodiné vyrazi z Kladna
do stanic ur€eni, jimiz jsou Bfezno
u Chomutova a Kadan-Prunéfov. Dalsim
postrkem, podle provozni situace jednim
nebo dvéma stroji fady 742, je vlak do-
plnén v useku Zatec — Bfezno u Chomu-
tova.

Prvni dorazi zasilka pro elektrarnu Tusi-
mice, pro kterou je cilovou stanici Bfezno
u Chomutova. Zbytek vlaku pak pokra-
Cuje do stanice Kadan-Prunéfov, lezici
v tésné blizkosti elektrarny Prunéfov.
Vzhledem k poméru velikosti energoblo-
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kl jsou ,Kadané“ o polovinu ¢etnéjsi nez
,Bfezna“. Na elektrarenskych vleckach
piebira vozy spolecnost SD-Kolejova do-
prava.
Zanedlouho startuje zpét s typicky 32 vo-
zy vyrovnavka Vn 56561, pfijezd na
Kladno byva pfed 6. hodinou, dochazi ke
stfidani a nastupu dennich strojvedou-

cich. Do Hostivice pfijizdi Vn kolem 6:30
a zahy pokracuje do Nucic.

Popisovana technologie plati pro vétSinu
pracovnich dnd, kdy probiha odvoz dvou
yvarek“. V sobotu vétSinou jezdi pouze jed-
na varka, nalozena na Lomech Mofina
v pfedchozich dnech (v obdobi silngjSich
pfeprav dvé varky i v sobotu). V nedéli se

nahore: Mezi nejéetnéjsi zabéry vapen-
ce patfi pohled z naspu trati Rudna

u Prahy - Stredokluky, v misté kfi-

zeni s Bustéhradskou drahou. Ten

z 24.4.2000 ukazuje v ¢ele Pn lokomo-
tivy 751.066 a 751.092. Mimo kratké ob-
dobi, kdyz byla pfimo z vysypnych
vozu Ua stojicich na naspu sklapéna a
v okoli ukladana zemina ze stavby
"Nového spojeni” v Praze, je tato vétev
Odbocky Jenecek mimo provoz. Foto:
Jindra Volf

DalSi tfi zabéry priblizi prostredi viecky
Lomu Mofina:

uprostfed: Za stanici Horelice se pred-
stavuje 13.2.1997 vieckovy stroj
740.668. Od lokomotiv rady 751
prevzal prazdnou soupravu a postara
se o jeji odvoz na Mofinu.

dole vlevo: 25.9.1997 posunuje pfimo
u nakladisté Loma Mofina dalsi
z vleckoveé flotily - stroj 726.505.

dole vpravo: Ve stejny den, pfi nedo-
statku vle€kovych lokomotiv rfady
740, vystavovaly CD pro morinskou
vle¢ku mimo turnusové vapencové
stroje 751 dalSi vozidlo stejné rady.
Pfes den operovalo pouze na vlecce,
kdyz na ni najelo s prvni vy-
rovnavkou a odjizdélo s druhym Pn.
Snimek stroje 751.166 pochazi z nitra
vlecky, ze stanice Kuchar.

Foto: 3x Martin Bohac
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nahofe vpravo: Snimek z 30.5.2005 ukazuje stroje 751.166 a 751.221, jak
se v Cele vapencového Pn zacinaji Splhat po prazském Semmeringu do
stanice Hostivice, kdyz predtim vlak sjel z Rudné u Prahy po trati ¢. 173
do stanice Praha-Smichov. Jeden z mnoha zajimavych odklonti vapenct
zachytil Jindra Volf.

nahofte vlevo: Dne 22. dubna 1998 se o vozbu vapencu staraly stroje
751.219 a posledni stroj ovérovaci série 751.007. Ve stanici Hostivice
se ¢eka na spojeni s kolegyni 751.219 a nasledny odjezd ve sméru
Kladno. Foto: Martin Boha¢

uprostied vpravo: TémérF na pét let se staly "tvafi" vapenct stroje 755.001
a755.002. Dne 31.3.2009 byly zachyceny po prijezdu Pn 65780 Odbo¢-
kou Jenecek, jak se vzdaluji nadjezdu na v té dobé jiz fadu let nesjizdné
trat'ové spojce mezi Rudnou u Prahy a Stredokluky.

uprostred vlevo: Pfed zastavkou Pavlov zvéc¢nil vapencovy Pn 19. zafi 2001 pod vedenim stroji 751.155 a 751.166 Jifi Rizicka.

dole: V celé své délce se predstavuje "bezwapkovy" Pn 65780 pfi odjezdu ze stanice Unhost'. Zabér Jana Boneva je datovan k 7.
bfeznu 2008.

WWW. NET
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pouze vraci vyrovnavka, souprava z0-
stane do pondéli odstavena ve stanici
Hostivice a stroje vétSinou zahy odjizdéji
na provozni oSetfeni do SOKV Usti nad
Labem. Znovu se do obéhu zapoji v Ka-
dani.

V zimnim obdobi nebo pfed planovanou
dlouhodobou odstavkou (vétSinou celoza-
vodni dovolend) je v Lomech Mofina pfi-
pravovana i tfeti a vyjime¢né i ctvrta
yvarka®. Ta je po vytaZeni turnusovymi
stroji z Nucic odstavena v Hostivici, kde
vycka do pozdni noci na pfijezd chomu-
tovského dvojcete stroju 742, které pfiva-
zeji tretivarkovou® vyrovnavku. Zakratko
(napf. mezi 22.-23. hodinou) s nimi lozeny
vlak pokraCuje jako Pn 65692 do stanice
urcéeni, vétsinou pro Elektrarnu Prunéfov,
kam pfijizdi po pdinoci.

V minulych letech byvala treti varka
z Hostivice dale trasovana pres Stfedoklu-
ky a Podlesin do Kralup nad Vitavou a da-
le podél Labe do Usti nad Labem a
severoCeskou magistralou do Kadané-
Prunérfova. Jesté dfive se pro posilové va-
pence vyuzivala pro prepravu do Kralup
nad Vltavou trasa pfes Kladno a Brandy-
sek.

Objizdné trasy

Zajimavosti jsou odklonové trasy vapen-
cl pfi vylukdch na pravidelné trase.
Pokud probihaly stavebni prace v useku
Luzna u Rakovnika — Bfezno u Chomu-
tova, vétSinou se vyuzivalo trasy pres
Kladno a Kralupy nad Vitavou a dale po-
dél Labe a Ohie — tedy v trase, po které
jezdily i posilové vlaky. Podobné i v pfipa-
dé trasy z Hostivice pfes Stfedokluky a
Podlesin, pokud se vyluky konaly
v Useku Jene¢ — Kladno. V minulosti do-
Slo i na dalSi trasy. Napf. z Nucic byly
v kvétnu 2005, pfi vyluce v Useku Rudna
u Prahy — Odboc¢ka Jenecek lozené vla-
ky svezeny (po spadu) pres Rudnou
u Prahy do stanice Praha-Smichov a po
trati Praha-Smichov - Praha-Zli¢in -
Hostivice zpét do trasy. Takova trasa
dnes neni mozna z ddvodu nizké zatizi-

telnosti trati v useku Rudna u Prahy —
Praha-Smichov, kde plati omezeni
hmotnosti 18 tun na napravu. Pfi vylu-
kach mezi Kladnem a Luznou u Ra-
kovnika do$lo v roce 2011 na trasu
Nucice — Beroun — Rakovnik. Trat' €. 173
,2Hrbatd“ dostala svého jména a odklo-
nové vlaky s jednou varkou (16 voz(i) mu-
sely byt v useku Nucice — Beroun vedeny
se Ctyfmi innymi stroji fady 753.7/742.

Vyhled

Zasoby vapence v Lomech Mofina jsou
dostacujici po celou dobu zivotnosti obou
elektrarenskych komplexu. U elektrarny
Prunéfov | se predpoklada provoz do
roku 2018. V dlsledku zpfisnéni
emisnich  limitd  danych  Smérnici
2010/75/EU zde bude nutno od roku
2015 snizit vykon. Na elektrarné Pruné-
fov Il probéhne do roku 2014 moderniza-

nahofe: Od druhé poloviny roku 2009
panuji na vapencovych vlacich stroje
fady 753.7. Na snimku z 19.4.2010 tlaci
stroj 753.769 prvni varku vapenc pfi
odjezdu ze stanice Rudna u Prahy.
dole: Zavéreénym zabérem je mozno
vychutnat podvecerni atmosféru kraje
chmelnic, za dnes jiz byvalou hlaskou
Destnice, kde je na byvalém
dvoukolejném tGseku dokumentovan
vapencovy viak Pn 65690. 8. cervence
2011 jeho vozbu zajistila dvojice 753.751
a 753.755.

ce tfi z péti stavajicich blokd. PFi ném
dojde k navyS$eni vykonu z 210 MW na
250 MW. Zivotnost blok(l je vézana na
zasoby lomu Dul Nastup TuSimice, pfi-
blizné k roku 2036. Na zbylé dva bloky
dopadne stejné jako u EPRU | kvdli
emisnim limitdm od roku 2015 vykonové
omezeni s predpokladanym ukonéenim
provozu k roku 2018. Kone¢né na elek-
trarné Tusimice Il je dokon€ovan retrofit
poslednich dvou blokGi a i tyto budou
v provozu k horizontu 2036 ve vazbé na
DGl Nastup TuSimice. Souctovy in-
stalovany vykon zminénych elektraren
tak poklesne ze soucasnych 2290 MW
na 1750 MW nejpozdé&ji po roce 2020.
Spole¢nost CEZ, a.s., vlastnici zdroj i cil
prepravy, uvazuje prostfednictvim dcefi-
né spolecnosti SD-Kolejova doprava
o pfevzeti samotné pfepravy do vlastni
rezie. K tomu by mélo dojit ve druhé
poloving letoSniho roku. ,Vapence*
z Mofiny do Kadané piSi letos jiz deva-
tenacty rok své historie a bude jisté zaji-
mavé sledovat vyvoj této prepravy
i nadale.

Neoznacené foto: Petr Zobal

Autor dékuje vSem, ktefi pfispéli ke zrodu
¢lanku a uvita dalsi informace, postfehy a
pfipominky k tématu na adrese:
provoz@Ilokomotivy.net
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Kdo by neznal tatranskou zubacku Str-
ba — Strbské Pleso. Sta&i vystoupat
po schodech halou odbavovaci bu-
dovy ve Strbé a Clovéka ovane
vzduch proCpély zapachem maziv, roz-
trousenych v letitych nanosech v obou
uzkorozchodnych kolejich. Posadit se
do dievéné sedacky Cervené jednotky,
vyvézt se do nejvysSe polozené zelez-
ni¢ni stanice na Slovensku, navstivit
Strbské pleso, nebo si pribliZit néktery
z prilehlych §titd. Pro tyto a mnohé
dalSi ucely premava novodoba zubac-
ka jiz 42 let. Historie spojeni Strbské-
ho Plesa s KoSickobohuminskou
Zeleznici pfitom saha az k roku 1896.
Tehdy byla zprovoznéna prvni zubac-
ka a stala se po trati Poprad — Ta-
transka Lomnica druhou zZeleznici,
ktera zavitala do vysokotatranskych
osad. Trasa vedla z velké c¢asti tak,
jak ji zname dnes. Obé krajni stanice
byly odligné. Ve Strbé, tehdy dvouko-
lejné stanici v Uzkém zarezu, méla zu-
backa samostatnou vypravni budovu
situovanou blize k Zzilinskému zhlavi.
Nahofe pak trat vyustila pfimo pfed vo-
dami Strbského plesa, stejné jako do
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roku 1969 draha elektricky, v misté
kde dnes stoji hotel Solisko.

Parni lokomotivy z videnského Flo-
risdorfu byly na trati o rozchodu
1000 mm a se stoupanim az 127 pro-
mile schopné k horam sunout dva pfi-
vésné vozy. Ve vlacich prevladala
pfeprava osob, jako naklad se do-
pravovaly zejména zasoby pro hotely.
Ozubnice nebyla polozena v celém
Uuseku trati, adhezné se jezdilo ve
stanicich a také v mistech uroviového
kifizeni s cestou Tatranska Strba —
Strbské Pleso. V roce 1908 byla na
trati otevfena zastavka Moéryho osada.
S dnednim Tatranskym Lieskovcom
ma spole€¢ného pramalo. Méryho osa-
da byla zfizena nedaleko vrcholové
stanice pfi Novém Strbském plesu po-
té, co zde vyrostl hotel Mory, otevrela
se rozhledna a rozvinuly se dalSi sluz-
by pro lidi ze stfednich vrstev. Na
samotném Strbském Plese si tehdy
ubytovani a sluzby mohli dopFat pou-
ze moviti ob¢ané.

Lokomotivy pohanéné parnim strojem
0 nominalnim vykonu 133 kW do-
sahovaly na ozubnici rychlosti 10 km

nahofe: V letoSnim roce zaziva zubacka
opét zimu jaksepatii na podhufi Vy-
sokych Tater. V dekadé poslednich ¢étyr
let zde byla o snih pomérné nouze. Na-
stavaly pritom i pripady, kdy se na
zdejsi konc¢iny nedostavalo a jinde bylo
snéhu neimérné mnoho. Ve Vysokych
Tatrach ke konci zimy 2008 lezela ve
vysoko polozenych partiich dolin a na
Stitech pefina o tloust'ce pres 4 metry,
zatimco v okoli Strby nebylo po bilé
pokryvce ani pamatky. Na prelomu led-
na a unora 2010 se zase ¢lovék brodil
snéhem po kolena v Polabi, a pod Ta-
trami se dalo chodit v botaskach. Le-
den 2012 konec¢né prinesl nékolik
frontalnich systému, které se
spolehlivé zastavily o Tatry a stity za-
roven nevytvorily pro blizké podhiiFi
srazkovy stin. Bezmala jednoho metru
snéhu se dockali v Tatranské Strbé a
puldruhého metru na Strbském plese.
Na zubacce byla povolana do prace
mistni fréza. Ta bézné odpociva v di-
lenskych prostorach na Strbé
spole€né s motorovou drezinou a vo-
ziky pro batoziny, kompletni kolejovou
vybavou, ktera byla pro trat’ pofizena.
Pro pohon frézy se vyuziva nékterého
ze tfi motorovych voz( zubacky. 7. led-
na zachytil Michal Plihal na Strbském
Plese v akci frézu s motorovym vozem
Cislo 01.

dole: Jednotka Cisla 01 se Skrabe ke
Strbskému plesu za rozbiresku 29. led-
na 2012. Jizdni doba vlakt nahoru ¢&ini
15 minut, v opaéném sméru pfi rych-
lostnim omezeni pfijatelnych 18 minut,
a to na draze dlouhé slabé pres 4,5 km.
Parni lokomotivy prvni ozubnicové ze-
leznice potfebovaly na podobnou vzda-
lenost 37 minut.

v hoding, v adheznich uUsecich pak
nejvySe 15 km v hodiné. Co bylo po-
staCujici na sklonku 19. stoleti,
stavalo se v konkurenci silni¢ni do-
pravy nevyhovujicim v obdobi Prvni
republiky. Vlak zdolaval pfevySeni
450 metrt po léta stabilné za 37 mi-
nut. Cas, v jakém byla schopna trasu
urazit autobusova doprava, se naproti
tomu kratil. Nahravalo tomu nejen
zvySovani vykonu vozidel. Vyraznému
prosazeni autobust pomohla dostav-
ba nové silnice ve dvacatych letech.
Sklon silnice nebyl nikterak extrémni
pani bylo rozlozeno do mnoha
serpentyn a trasa tak vychazela ve
srovnani s zeleznici dvojnasobna.
Presto byly autobusy schopné vystou-
pat k plesim i dvakrat rychleji nez
vlak. Samotné CSD na tento fakt za-
reagovaly provozovanim vlastnich au-
tobusu paralelné s vlaky. Pasazérd ve
vlacich zacalo ubyvat, az neefek-
tivnost provozu pfivedla zubacku do
zahuby v roce 1932.

V dalSich desetiletich prodélala
spole¢nost mnoho zasadnich preroda.
V Tatrach zacaly v padesatych letech
minulého stoleti vyrlstat nova re-
kreaCni zafizeni, stfediska, hotely,
zotavovny ROH. Sluzby se staly ma-
sovéjSimi, byly dostupné kdekomu.
Pro vétSinu obyvatel socialistického
bloku byly Vysoké Tatry jednou z mala
pfilezitosti k vysokohorskému vyziti.
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Zelezniéni spojeni ze Strby vstfic ob-
lasti Krivané zacalo v téch dobach ci-
telné chybét a hledaly se zpusoby, jak
jej obnovit. Z projektu adhezni zelezni-
ce Strba — Vy$né Hagy seslo, stejné ja-
ko z uUmyslu vystavét k Strbskému
plesu visutou lanovku. Trvalo Fadu let,
nez se Ministerstvo dopravy usneslo
na obnoveni ozubnicové Zeleznice a
v roce 1968 se zapocalo se stavbou.
Na dvere klepal rok 1970 a s nim chys-
tané Mistrovstvi svéta v lyzovani, od-
hlasované na tuto sezébnu do
Vysokych Tater. Tento fakt stavbu nové
trati urychlil. V uUnoru 1970, ne-
dlouho pred zahajenim zavodU, se po-
dafilo otevfit novou trat a prepravit
zanovnimi elektrickymi vozy prvni ces-
tujici. Ve Strb& byla postavena nova,
spole€nd nadrazni budova, jak ji po-
zname dnes. Na prvnim kilometru trati,
odegitaném ze Strby, se nachazi za-
stavka Tatransky Lieskovec, ktera je
dobfe dostupna z hornich domu a uby-
tovacich objektd v Tatranské Strbé, ja-
koz i chat a srubl na opacné strané
trati. Po dalSich pfiblizné tfech kilomet-
rech nas zubaCka vyveze aZz do
dnesni stanice Strbské Pleso. Ta se na-
chazi v nadmorské vySce 1325 metr(,
0 20 metra nize nez plvodni stanice
na bfehu plesa. Na zacatku posledni-

ho pravého oblouku pfed stanici Ize
stale rozeznat odboceni puvodni trati
po naspu a za hotelem Panorama
nalezneme dobfe dochovany kamenny
propustek.

Komplexni FeSeni nové zubacky za-
hrnovalo vystavbu trakéni ménirny se
stejnosmérnym napétim 1500 V ve Str-
bé. Ta pomaha napdjet i_elektricky
v naro¢ném stoupani ke Strbskému

nahofe: S pozadim vysnézenych svahi
Rohacu mifi na Strbské Pleso jednotka
01 v jesté dlouhych stinech lednového
rana.

uprostied: Jednotka ¢isla 01 vy¢kava ve
Strbé na ¢as jako podvecerni Os 8026.
Vedle odstavena kolegyné 02 bude
pendlovat v nasledujicich dnech.

dole: Jednotka 03, ktera je toho €asu ne-
provozni, se chystala k odjezdu ze Strb-
ského Plesa v podvecer 4. prosince
2010. Foto: Michal Plihal

Plesu od Starého Smokovce, nebot
posledni ménirna TEZ se nachazi ve
VysSnych Hagoch.

Elektrické jednotky, oznacené dnes ja-
ko fada 405.95, resp. 905.95, dodaly
pro ozubnicovou Zeleznici Svycarské
winterthurské zavody SLM. Trackni
vyzbroj a elektrické ovladaci obvody
zajistila firma Brown-Boveri. Hnaci a
brzdné sily se vyvozuji pouze pres
ozubnici, a tak je tato polozena v celé
trase, v€etné vyhybek. Kazda ze ffi
jednotek sestava z motorového vozu a
z fidiciho vozu. Pohon zprostfed-
kovava par stejnosmérnych motorl
o celkovém trvalém vykonu 335 kW,
ktery umozriuje Ctyficetitunove jednot-
ce i na stoupani az 158 promile vyvi-
nout rychlost pfiblizné 20 km v hodiné.
Vyjma vyhybek dovolujicich rychlost
10 km/h je do stoupani povolena rych-
lost 30 km/h, v opaéném smeéru vyhfi-
va zubactka stfedni  odporniky
elektrodynamické brzdy pfi jizdé rych-
losti 23 km/h, resp. 17 km/h ve str-
mé&j§im Useku Strbské Pleso —
Tatransky Lieskovec.

Na vypravni budovu ozubnicove Ze-
leznice ve Strbé pfiléha dilenska hala,
naproti ni se nachazi jesté dalSi mensi
kryté zazemi. Dilny zajistuji vSe od
udrzby vozl az po jejich vysSi stfedni
opravy. Pouze nejvysSi stupen oprav
se provadi v depu Poprad. Tam se zu-
backy prepravuji pfes Strbske Pleso a
déale po draze TEZ jako vedené elek-
trickou. Dluzno dodat, Ze k tomu do-
chazi pouze v periodach velkych
oprav, jednotky se vyznacuji vysokou
provozni spolehlivosti.
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Casy se méni, a Cervené jednotky jako by nestarly. Nejvice zmén doznalo okoli trati. Inspirovani obrazky zubaéky z vyzdo-
bené haly zelezni¢ni stanice Strba, budete hledat mista, ze kterych byly nékteré snimky pofrizeny marné. Nizké smrcky podél
protioblouktl u zastavky Tatransky Lieskovec od 80. let trochu povyrostly. Pfed deseti lety vedla trat’ izkym jehli¢natym ko-
ridorem. 19. listopadu 2004 se moznosti vyfotit zubacku v otevieném terénu znacéné rozsirily, avSak za neprijemnych
okolnosti. Tehdy v Tatrach bésnila vichfice a celé fady smrkovych kultur spadaly jako sirky. Z tatranskych Zeleznic byla in-
frastruktura zubacky relativné malo poskozena. | tak vznikla mezi Tatranskym Lieskovcem a Strbskym Plesem na témér kilo-
metrovém uUseku planina, kde se po vytézeni difeva derou nové semenace k zivotu pomalu. V kilometru 3,1 klesa jednotka

€isla 02 s rannim vlakem do Strby.

Kratce po uvedeni do provozu jezdily
po trati pouze motorové vozy bez fidi-
cich vozl. Napor cestujicich pfi Mi-
strovstvi v lyzovani zubacku fadné
otestoval. Vysledky z provozu ale byly
pozitivni. O nezajem vefejnosti se zu-
backa nemusela bat. Naopak, zajem
o vlaky byval v sezéné nezfidka ta-
kovy, Ze kapacita 124 sedicich a 126
stojicich osob v jedné jednotce nepo-
staCovala a vyuzivalo se jizdy vlak( za
sebou na dohled. Vypraveni dvou vla-
ki proti sobé pfitom zabezpecovaci za-
fizeni znemoznuje.

Pomineme-li vSude na trati pfitomné
ekologické mazivo, Cisty provoz zubag-
ku predur€uje k upfednostriovani coby
vhodného zpUsobu dopravy do horské-
ho stfediska i dnes. PFi absenci tfecich
brzd pfedstavuje jediné vazné znedis-
téni exteriéru vozd uhlik obrouseny
z pantograf(i. Udrzba zevnéjSku vozl
je diky tomu snadnégjsi. Presto je ob-
divuhodné, Ze puvodni natér z vyroby
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vydrzel na jednotkach vice nez tfi de-
setileti a i ke konci zivota nesl mi-
nimalni znamky stafi, zvlasté na
vylesténych bocnicich.

S frekvenci cestujicich situace na zu-
bacce dnes uz tak svétla neni. Do-
by s davy ,dederon(“ z mezinarodnich
rychliki Krivan a Liptov davno odval
Cas. Stejné jako Becvu, Vsacana a
dalsi spoje obycejné preplnéné lidmi,
které zubaCce dovazely zakazniky.
Svyj dil odkrojila individualni doprava.
Autobusy na paralelni silnici hraji stale
druhé housle. Cestovani zubackou by
zjednoduSilo pfi  ponechani sou-
¢asnych odbavovacich podminek jako
v MHD zavedeni automatd pro koupi
jizdenek a zruSeni pfirazky 1,60 EUR,
inkasované pruvod¢im k cené jizdné-
ho v pfipadé koupé cestovniho dokla-
du ve vlaku. Posledni razantni
zdrazeni jizdného, jehoz vySe méla na-
hle reflektovat inflaci za nékolik po-
slednich let, bylo verejnosti

pochopitelné Spatné prijaté. Byt tento
krok vice ublizi TEZ, na kterych je
vyS8Si podil pravidelnych cestujicich.

Nékteré hotely na Strbském Plese dé-
laji na svych strankach zubacce rekla-
mu. Tézko Ize vSak ocekavat, ze se
hosté platici nékolik tisic za jednu noc
ubytovani pod Tatrami budou chtit do-
pravit na misto vlakem. Zubacka zu-
stava alternativou skromnéjsich. Budiz
na to mysleno, abychom se s ni pod
vysokotatranské kondciare vozili i na-
dale. A tomu, kdo snad zatouzi poznat
at uz mistni Zzeleznici, nebo hory
samotné, doporucuji vyuzit ubytovani
v patfe nadrazni budovy ve Strbé za
sympatickou cenu 7 EUR. Smluvite si
jej v pfipadé volné kapacity pfimo
v dopravni kancelafi.

Text a neoznacené foto:

Marek Cerman
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