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Vazeni ¢tenafi.

BéZi fijen a s nim se nachylila doba
pro dalSi, v poradi tfeti Cislo
Provozu. Zatimco podzim 2011 se
mnohde po pfedchozim obdobi
sucha pfili§ nevybarvil, snaZili jsme
se, aby ve Vas toto vydani
zanechalo vyraznéjsi dojem.
Prispét k tomu ma stézejni ¢lanek
tykajici se kulatého vyroci 30 let
TGV. B&hem roku straveného ve
Francii mél pfileZitost poznat
vysokorychlostni jednotky Jakub
Sigmund. A to nejen pres hledacek.
Svoiji tvorbu nabidl Olivier Julian,
francouzsky kolega, diky némuz se
na cennych snimcich seznamite

i s historii provozu TGV.

Nameét na novy fotoserial véetné
jeho prvniho ukazkového Cisla
dodali Jifi Skalda a Ludék Maxa.
Netradi¢ni barvy hnacich vozidel
oslovuji snad kazdého fotografa
zeleznice a Vy se v ¢Clanku

S o chebskych lokomotivach fady
BEUVRAGESHR | 242 pokochéte dnes jiz pomalu
B i .\ | | miznouci raritou.

Zavér patfi vikendu, resp. posilovym
vlakaim, které jsou praveé tak
vdécnym motivem. Pojednani, které
Vas provede po vSemoznych
koutech Ceské Zelezniéni sité,

v tymovém duchu sestavil diky
pfispéni fady autord Marek Cerman.

Do nadchéazejiciho obdobi
tradi¢nich milh a inverzi,
umocnénych kratkymi dny, pfejeme
spoustu energie a veselou mysl.

Marek Cerman, Jakub Sigmund,
Petr Zobal

<3

Na severu Francie jsou jednotky TGV nasazovany rovnéz na dalkové vnitrostatni spoje N N , .
vyuzivajici hojné klasické traté. Na jednom z nich, TGV 7144 spojuijici Valenciennes, Vase dalSi pfipominky, naméty
Douai a Arras s Pafizi, je zachyceno TGV Sud-Est 68 pfi prijezdu zastavkou i pfispévky pro pfisti vydani

v Beuvrages, mistni casti mésta Valenciennes. 15.8.2011. foto: Jakub Sigmund. adresujte na e-mail

provoz@lokomotivy.net. Dékujeme.

Obrazek na titulni strané

Jednotka Thalys PBKA 4304 projizdi na spoji Thalys 9322 Brusel — Pafiz nedaleko Arrasu. 27.3.2011. Foto: Jakub Sigmund
Obrazek na zadni strané

Stroj 754.044 vede 2.10.2011 nedéIni vlak 1444 do Brna pod Hostynskymi vrchy. Foto: Toméas Rehdiek
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Barvy, barvy, barvicky..

Pod timto nazvem zacina serial
vénovany pestrosti lokomotivniho
a vozového parku v Ceské repub-
lice. Malokde v Evropé se najde
tak pestrobarevny park vozidel ja-
ko u nas. Zvlasté v urcitych obdo-
bich byla pestrost az nevidana a
mohli nam ji zavidét fanousci
okolnich zemi.

NET

WWW.

Jifi Skalda a Ludék Maxa

S piichodem korporativniho natéru na
vozidla Ceskych drah zacala ruzno-
rodost mizet ve vSech skupinach vozi-
del. Nevyhnula se tomu ani stfidava
trakce, u které barevnych odliSnosti
nikdy nebylo mnoho.  Vyjimkou
z pravidla byla skupinka lokomotiv
z Chebu, a jim se budeme vénovat
v tomto dilu.

S porci tficeti East lozenych hnédym
uhlim stoupa 8. inora 2005 dvojice
stroju Ceskych drah 242 256+222
usekem Chodov - Karlovy Vary-Dvory.
Stroje sice maji zasuvky mnoho¢lenu; ty
ale vyuzivany dodnes nejsou.

Pred 20 lety

S hledanim tvare nasi Zeleznice po roz-
déleni Ceskoslovenska se zadala
projevovat lidova tvofivost ve vSech
koutech nasi vlasti. Jak houby po desti
se z vrat dep ukazovala jedna barevna
kreace za druhou a Clovéku se aZz tajil
dech, co vSe najednou jde. V nékterych
pfipadech $lo o upravené puvodni na-
téry, jindy o zcela nové pojata schéma-
ta. Koncem roku 1994 se z lakovny
MOVO Plzen vratila do Chebu lokomo-
tiva 242.256 v dost neotfelé kombinaci
barev. Tmavocervena skiin a pluhy, bily
ram, zluta Celni podokenni ¢ast a sbé-
race, Cerna pojezdova cast plus naraz-
niky, svisly krémovy pruh na bocich
kabin strojvedouciho a Seda stfecha,
Zaluzie i ramy oken. Nasledovaly dalSi
stroje a byl zvolen mirné zjednoduseny
styl. Vynechana byla krémové barva na
bocich kabin, Zaluzie mély stejnou
barvu jako skfif a pluhy se nastfikaly
Zlutou barvou. Postupem ¢asu byla tou-

Drive vzorné udrzovany a dnes uz
znacné vysSisovany 242.242 v ¢ele Os
7320 u KynSperka nad Ohfri dne
26.5.2011. Foto: Ludék Maxa
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to variaci pfebarvena skupinka stroju ¢&i-
sel 202, 203, 208, 209, 239 a 242. Do
detailll se vSechny stroje neshoduiji. Lisi
se v drobnostech jako skfinémi baterii,
zasuvkami mnohoclenu (i jejich Uplnou

absenci na zadnim stanovisti ,pa-
desatSestky“), barvou loga dopravce na
bocich a velikosti loga na Cele. V pribé-
hu let se rozrlznily i dal$imi nuancemi a
vylepSenimi samotnych Cet.

Zajimavy byl v té dobé turnus na Ctyfi
dispecerky v Chebu, ve kterém jezdily
Lplechace” 202, 208, 209 a 256. Jejich
hlavni naplf pfedstavovaly nakladni via-
ky mezi Chebem a Karlovymi Vary a za-
jizdély i do Vojtanova. Ostatni stroje

.NET

jezdily pfevazné v osobni dopravé. Na
rameni do Karlovych Varl vozily jak
osobni vlaky, tak rychliky. Dale se podi-
valy do PlIzné&, ale jen v Cele osobnich
vlakll a no€niho postaku. To se v prubé-
hu let zménilo a po zatrolejovani trati
140 v roce 2006 zacalo zajizdéni s oso-
baky z Chebu do Klasterce nad Ohfi.
U rychlikl dos$lo k nasazeni ,es* PJ
Plzen, jeden rok to byly i stroje 362
z DKV Brno. V nakladni dopravé zaci-
naly pfipravy na oddéleni od osobni do-
pravy. Nasazeni stroji fad 230 a 240
znamenalo snizeni potfeby lokomotiv
242 obecné a predani nékolika ,plecha-
¢U“ do PIzné. V prvni viné zustaly jesté

nahore: V zafi roku 2006 se vratil
"plechac" 202 po provedeni opravy

v rozsahu EVy z Ceskych Budéjovic do
domovského depa Cheb. Po nékolika
dnech byl nasazen do sluzby jesté radné
omatlany z dilen. Zachycen byl 18. fijna
2006 s vyrovnavkou do Nového Sedla

u Lokte mezi Hajkem a Dalovicemi.

vSechny barevné v Chebu. V druhé
odesSel nejdfiv v roce 2007 ,plechac”
209 do PIzné a nasledné byl odtud
jeSté s 203 predan Brnu. 242.203 byla
ale po kratkém ohfati v Brné predana
do PlIzné. Pfi pusobeni v Brné se na-
skytla moznost setkani s témito natéry
i za hranicemi Ceska, a to pfi zajizdé-
ni s rychliky do Banské Bystrice.

Soudasnost

PFfi dlouhodobych nékolikamésicnich
vylukédch v rédmci stavby koridoru na
trati 170 mezi Plzni a Chebem v obdobi
od jara 2007 do dubna letoSniho roku
dochazelo k uvéznéni stroji za vylukou
a tak se 202, 239 a 256 zacaly ob-
jevovat na vykonech PJ Plzen a ani po
ukonéeni vyluk se do Chebu uz nastalo
nevratily. V sou€asné dobé jde v okoli
Chebu potkat teoreticky lokomotivy ¢i-
sel 208 a 242. V osmidennim turnusu
je jejich hlavni napini vozba osobnich
vlakd z Chebu do Klasterce nad Ohfi a
do PlIzné. Na jednom no&nim paru vla-

dole vlevo: Pod kulisou $kodovackych
provozu projizdi v patek 18.srpna

2005 s posilenym osobnim vilakem 7310
tehda jesté vzorné udrzovany stroj 242
203 PJ Cheb.
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nahore: Chebska stalice 242.208 brzdi
do zastavky Kralovské Pofric¢i dne
28.12.2010 s Os 7012.

dole vlevo: Byvala chebska 242.209 uz na
vykonech nového domova v Brné se bli-
zji k zastavce Letovice zastavka dne
25.8.2009 v ¢ele Os 4713. Dnes uz se ho-
nosi jinym natérem.

dole vpravo: Po ukonéeni vyluky a
otevreni traté z Plzné do Chebu je
mozno na vykonech v okoli Chebu spat-
fit rizné plzenské plechace. Dne
19.5.2011 je v €ele Os 7301 nedaleko
Trsnic plechac 242.239.

foto: 3 x Ludék Maxa

kd (8923/8902) zajizdéji do Horazdovic
predmésti.

Situace v Plzni je jina. Jiz davno je mi-
nulosti pfesné nasazovani do turnusu,
a tak je mozné skoro vSechny lokomo-
tivy fady 242 potkat, kde se vam jen zli-
bi. StaCi trocha Stésti a stejnou
lokomotivu spatfite v Ceskych Veleni-
cich, Pisku, Jihlavé, Tabore, Zdicich
i Klatovech. Stroje Cisel 202, 203 a 256
maji najezdéno po tratich na jihu Cech
suverénneé nejvice.

Po pfichodu do Brna odliSny natér na
stroji 209 moc dlouho nevydrZel. Na
jafe letosniho roku prosla lokomotiva
lakovnou, kde obdrzela korporativni na-
tér naSeho narodniho dopravce v jeho
druhé mutaci, tj. s SedoCernym ramem
a stfechou.

Léta se na maSinkach podepisuji a
jejich osud je do budoucna nejisty.
S pfichodem motorovych jednotek
LINK z produkce firmy PESA do Kar-
lovarského kraje turnusova potfeba
"plechacd" vyrazné poklesne. DalSi
ranou budou elektrické jednotky fady
650 do JihoCeskeého kraje na rameno
Strakonice-Ceské  Budéjovice-Ceské
Velenice. V pfistim roce se také poci-
ta s prichodem Fidicich vozu Bfhpvee
80-30 pravé k upravenym lokomotivam
fady 242 na rameno Plzen-Horazdovi-
ce pfedmésti. D& se oCekavat, Ze stroje
z prvnich sérii let 1975 a 1979 budou
utlumovany, a tedy i vSechny tak pestfe
zbarvené stroje.

Neoznacené foto: Jifi Skalda
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Kulaté vyroci

Od toho okamziku v téchto dnech
uplynulo 30 let. Nebyli prvni na své-
té. Nebyli prvni dokonce ani v Ev-
ropé. Presto dokazali dat svétu
symbol. A minimalné v zapadni Ev-
ropé udat budouci smér vyvoje Ze-
lezni¢ni dopravy. T&€mi lidmi byli
technici spole¢nosti Alstom, Bris-
sonneau, Turboméca a SNCF a tim
symbolem se staly pocatecni pisme-
na tfech francouzskych slov — , Tra-
in a Grande Vitesse* (pavodné
»Turbotrain a Grande Vitesse®).

22. zafi 1981 byl otevien prvni Usek vy-
sokorychlostni Zeleznice ve Francii, a to
mezi Sathonay (Lyon) a Saint Florentin
na spojnici Lyonu s Pafizi. Pravidelny
provoz byl zahajen o 5 dni pozdéji, kdy
na trat pojmenovanou jako LGV (Ligne
a Grande Vitesse, vysokorychlostni
trat) LN1 Sud-Est poprvé vyjely stejnoj-
menné oranzove jednotky TGV s cestuji-
cimi. Vlaky na ni dosahovaly max.
rychlosti 260 km/h. Po roce byl tento li-
mit zvySen na 270 km/h, (v roce 2001
byla na 70% délky trati zvySena max.
rychlost na 300 km/h). Celda LN1 byla
oteviena o dva roky pozdé&ji (25. zafi

Jakub Sigmund

1983) po dokoné&eni druhého Useku trati
mezi Saint Florentin a Lieusaint. Cestu
mezi Pafizi a Lyonem dlouhou 409 km
poté jednotky s maximalni rychlosti 270
km/h zvladaly za 2 hodiny, ¢imz pfeko-
navaly automobilovou i leteckou do-
pravu.

Ke kofenim TGV

Poprvé se mysSlenka na vysokorych-
lostni Zeleznici spojujici dulezita fran-
couzskd meésta objevila kolem roku
1960 po predstaveni japonskych vla-
ki Sinkansen. B&hem hledani opti-
malniho feSeni byly rozvijeny razné
projekty. Jednim z nich byl i Aerotrain
vyvijeny v letech 1965-1977. Vyuzival
stejného principu jako vlak s magne-
tickou levitaci, tj. odstranéni kontak-
tu s trati, avSak s vyuzitim nadnaseni
vzduchem, ¢imz oproti Maglevu odpa-
da nutnost vystavby drahého télesa.
V roce 1974 vSak dostal prfednost
projekt vychazejici z prototypu
jednotky TGS (Turbine a gaz spéci-
ale; experimentalni Turbo-train) a
jednotek ETG (Elément a Turbine a
Gaz) a RTG (Rame a Turbine a Gaz).
Zatimco TGS byl prototyp, jednotky
ETG byly prvni generaci (nasazeny

Na jednom z ¢etnych spoji mezi Pafizi a
Londynem byl 27. bfezna 2011 pobliz
Gavrelle zachycen Eurostar 3218.

do provozu 1971), RTG pak druhou
(1974). U vsech tii typa byla (stejné
jako pro prototyp TGV 001) pro po-
hon zvolena plynova turbina, ktera
byla pfi relativné malé velikosti
schopna dodat pozZadovany vykon
v pozadovaném case. Prvni prototyp
TGV 001 byl dokonen v fijnu roku
1971. Testy s prototypem pfinesly di-
lezité poznatky pro dal$i vyvoj, zej-
ména v oblasti trakce, brzd,
aerodynamiky a signalizace. Prototyp
dosahl nejvyssi rychlosti 318 km/h.

Dasledkem ropné krize 70. let mi-
nulého stoleti byla snaha o snizeni
zavislosti na fosilnich palivech, ktera
se ve Francii projevila podporou ja-
dernych technologii v energetice.
Jednim z vyplyvajicich rozhodnuti
bylo nahrazeni pohonu s plynovou
turbinou elektrickou trakci. V roce
1974 tak byl jeden z klasickych pfi-
méstskych elektrickych vozu fady
Z7115 prestavén na testovaci stroj
Z7001  (nazvany Zebulon) pro
testovani sbéracu, trakénich motora,
Uprav vypruzeni a brzd. PFi testech
dosahl rychlosti 309 km/h.

Testovani prototypu TGV 001 a zku-
Sebniho Z7001 probihalo az do roku
1978 s dllezitymi vysledky pro bu-

PROVOZ@ L OKOMOTIVY.NET



doucnost. V soucasnosti je motorovy
vz TGV002 vystaven u dalnice A36
u Belfortu (zde v dilnach Alstomu pro-
totyp vznikl) a motorovy viz TGV001
u dalnice A4 u Bischheimu. Z7001 byl
zruSen v 80. letech.

Vzhled TGV 001 i interiér jednotky
navrhl Jacques Cooper — podle za-
dani na ,vlak, ktery nevypada jako
vlak®. Tento design byl poté s drobny-
mi Upravami pfevzat i na sériové
jednotky. V roce 1978 (24.7. a 12.12.)
opustily brany zavodu Alstom dvé
pfedsériové jednotky — budouci TGV
Sud-Est 001 a 002 — nyni poj-
menované podle radiovych volacich
znaku jako ,Patrik” a ,Sofie”. Po nasle-
dujici mésice probihalo odstrafiovani
nemala technickych problémua. Po
upravach provedenych po  zku-
Senostech s pfedsériovymi kusy nasle-
dovala 25. dubna 1980 konec&né prvni
sériové vyrabéna jednotka s ozna-
¢enim TGV Sud-Est 003.

Budovani infrastruktury

Ale to uz jsme dosahli okamziku, kdy
novotou vonici TGV SE poprvé vyjely
na LN1 z Lyonu do PafiZe. Sou¢asné
se slavnostnim otevienim této trati
bylo oznameno dalSi pokracovani vy-
stavby vysokorychlostni Zeleznice —
tentokrate jiz rovnou pro rychlost 300
km/h. DalSimi mésty, jez mély byt spo-
jeny s Pafizi, bylo Le Mans a Tours
(LGV LN2 Atlantique). Prvni cestujici
na této trati byli pfepraveni 24. zafi
1989 (Pafiz - Le Mans) a 30. zafi
1990 (Courtalain - Tours). Postupné

WWW.LOKOMOTIVY.NET

se sit LGV rozrustala do pavuciny vy-
chazejici z francouzské metropole.
V nasledujicich letech bylo do provo-
zu pfedano nékolik novych trati.
Jednalo o LN4 Rhéne-Alpes, (prodlou-
zeni LN1 smérem k Marseille; usek
Montanay — Saint Marcel les Valence,
1994), LN3 Nord a 69 km dlouhou
spojnici LN1 a LN3 (1994).

V roce 1993 doslo k otevreni prvniho
useku trati LN3 Nord. Ten spojoval
Pafiz s Calais a pozdéji, kdyz byl
v listopadu 1994 dostavén tunel pod
kanalem La Manche, i s Londynem.
Dalsi evropskou metropoli ob-
sluhovanou spoji TGV se stal Brusel.
Po dokongeni LN3 Nord v useku
z Fretin na belgické hranice do
Wannehain (1996) nasledoval

PROVOZ 10/201 1

nahofe: Pivodni oranzovy natér u jedno-
tek Sud-Est byl postupné nahrazovan
Sedomodrym vychazejicim z jednotek
Atlantique. Jedna z jednotek S-E

v puvodnim natéru byla v lednu 1998
pobliz Courviéres zvéénéna

spole¢né s dalsi, jiz modroSedou na TGV
Curych-Bern-Pafriz. foto: Olivier Julian

dole: Dvojice TGV Sud-Est s TGV 5224
(Lille - Nantes) + 5227 (Lille — Massy)
pravé miji tfisetkilometrovou rychlosti
odbocku do Arrasu. 7.11.2010.

belgicky Usek do Bruselu (1997).
O pét let pozdéji byla trat zavedena
do Lutychu a v roce 2009 az na
némecké hranice k Aix la Chapelle.
Téhoz roku byla uveden do provozu
usek z Antverp do Amsterodamu. Tim
bylo dokon&eno propojeni péti evrop-
skych zemi — Francie, Anglie, Belgie,
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Holandska a Némecka.

Tésné po prelomu tisicileti (2001)
bylo dokonéeno dalSi pokracovani
LN1 a LN4 - trat LN5 Mediterraneé
z Saint Marcel les Valence do Mar-
seille.

Poslednimi useky otevienymi pro
bézny provoz jsou prvni etapa LN 6
Est-europeenne (Pafiz — Baudre-
court; 2007) a usek z Perpignan na
francouzsko-Spanélské hranice
(2010).

Druha etapa LN6 mezi Baudrecourt a
Vendenheimem by méla byt dokonce-
na v roce 2017. V roce 2012 nebo
2013 by mélo dojit k zahajeni provozu
na Spanélském uUseku Figueras-Bar-

celona, a tim ke zkraceni jizdni doby
mezi Pafizi a Barcelonou ze sou-
¢asnych 7 hodin 20 minut na 5 hodin
35 minut.

Na konci letoSniho roku by méla byt
dokon¢ena prvni etapa LN7 Ryn —
Rhona, kterd navazuje na LN1 a spoji
Lyon s Mylhuzami.

V budoucnosti se pocita s dalSimi
projekty: Le Mans — Rennes, Tours —
Bordeaux, Bordeaux — Toulouse, Bor-
deaux — Spanélsko (zapadni po-
bfezi), Lyon — Turin a dalSi. Tyto
stavby v8ak patfi do kategorie po ro-
ce 2016.

Legenda ke mapé

300 km/h pro\.rozované VAT s

— Uvedenim max. rychlosti Useku
2011 projektovana WRT nebo VRT ve stavbé

— {uveden planovany rok dokonéeni)
. klasicka trat

LN2 [LN 1 LN1 LN1

199511991 1991 ]L'_-'.-'iJ_'w' 1983

| I

Saint Florentin Frethun Le Mans

VRT s wyznadenim jednotlivich stavebnich dsek( a jejich
uveden( do provozu.

(Na imaginami ukazce:

Jako prvni dokonéen v roce 1991 usek 5.Florentin - Frethun
(LM1}), poté v roce 1993 Frethun - Le Mans (rovnéZ LN1) awv
roce 1985 pokragovani vystavbou LN 2 z S, Florentin do ... )

19092% -

poznamka u lyonu - v roce 1992 byl dokonéen usek
trati vedouci kelem Lyonu (Montanay - Grenay: 37km)
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Typové unikatni TGV La Poste 952 na spoji 6994 pravé severné od

Lyonu prekrocil feku’'Rhonu. 20.1.1999.

Technika na kolejich

Sud-Est
Provoz na LN1 Sud-Est zahajovaly
jednotky stejnojmenného typu

v oranzovém natéru. Mezi roky 1978 a
1985 bylo téchto jednotek se dvéma
motorovymi a osmi vlozenymi vozy do-
dano celkem 111. Jako rezervni byla do-
dana jedna  polovicni  jednotka.
Z hlediska trakce se jednalo o 101 dvou-
systémovych a 8 (tfisystémovych
(pfesnéjsi technické parametry vSech
typl jsou uvedeny v tabulce). Z celkové-
ho poctu 111 jednotek bylo pouze 109 ur-
¢eno pro provoz s cestujicimi. Zbyvajici
dvé jednotky (vCetné zmifiované re-
zervni ¢asti), nesouci Ciselné oznaceni
01-07 (resp. 951-957) jsou poStovni
TGV. V noci spojuji Pafiz s Macon a
Cavaillon. Jednotka 038 byla rekon-
struovana na dalsi TGV La Poste, ¢imz
se jejich pocet zvysil na 3,5 jednotky.
Jedna se ziejmé o jediné vysokorychlost-
ni jednotky v pravidelném provozu, které
nejsou ur€eny pro osobni dopravu.
Udajné je mozné potkat obCas rezervni
sedmy Fidici viz fazeny v osobni
souprave.

Jednotka €. 88 poslouzila jako zkuSebni
pfi vyvoji nasledujiciho typu Atlantique a
pozdéji po rekontrukci na tfisystémovou
Sud-Est dostala oznaceni 118. Bé&hem
své existence proSly jednotky dvéma
rmodernizacemi. BEéhem nich se mimoji-
né meénil pomér mezi vozy prvni a druhé
tiidy (z 3:4 na 2:5). Zaroven byl na
vSechny jednotky aplikovan natér
shodny s typem TGV Atlantique v kombi-
naci modré a stfibrné.

WWW.LOKOMOTIVY.NET

Foto Olivier Julian

Trisystémové jednotky ¢&. 110-118,
z nichz jsou 112-114 majetkem SBB,
jsou uréeny pro zajizdéni do Svycarska.

Atlantique

Stejné jako pro trat LN1, byly i pro LN2
pfipraveny stejnojmenné jednotky. Na
rozdil od sytéoranzové podoby prvnich
TGV vyjely prvni dvé jednotky TGV At-
lantique v bilomodrém natéru. Dalsi
jednotky opoustély vyrobni zavod jiz
v klasickém Sedomodrém provedeni,
které predurcilo styl jednotnych natérd
TGV do budoucna. Vzhledové doslo
oproti sérii Sud-Est jen k drobnym

PROVOZ
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Upravam jednotky (napf. prodlouzeni
stfeSni nastavby motorového vozu az
nad kabinu strojvedouciho). V letech
1988-1992 bylo dodano celkem 105
dvousystémovych  dvanactivozovych
jednotek. VSechny jednotky jsou do-
dnes provozni. V predchozich letech
proSly modernizaci podle Christiana
Lacroixe, kdyz byl kompletné zménén
design interiéru. Takova jednotka je
rozpoznatelna podle odlisného
barevného znaceni tfid na vozech. Za-
jimavosti budiz Uprava osmi jednotek
pro tazeni motorovou lokomotivou typu
CC 72000 kvuli zajizdéni z Nantes do
Sables d’Olonne. Pouzivani tohoto sys-

dole: Jarni krajinou projizdéjici Sud-Est 40 je pobliz vesnice Roeux zvé€énéno coby

TGV 7111 Pafiz - Valenciennes. 27.3.2011.
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tému bylo ukonceno v roce 2004, kdy
byla tato trat elektrifikovana.

=

Réseau

Dalsim typem dodanym SNCF v letech
1993-1996 je TGV Reseau. Celni viz je
vzhledové shodny s typem TGV Atlan-
tique, v jednotce je 8 vlozenych vozu.
Bylo vyrobeno 50 dvousystémovych a
30 tfisystémovych (navic 3 kV ss pro
provoz v Belgii a Italii). Pozdéji byly tfi
trisystémoveé (4507-09) jednotky uprave-
ny na dvousystémoveé (551-553). VSech-
ny tyto jednotky prochazeji postupné
modernizaci stejné jako Atlantique.
Z devatenacti dvousystémovych jedno-
tek byly pouZity vioZzené vozy pro rekon-
strukci na TGV POS (dopInénim Celnich
vozU z typu Duplex). Celni vozy od téch-
to jednotek se spojily s puvodnimi
vlozenymi vozy TGV Duplex a vznikly
jednotky Reseau/Duplex (viz nize).

Jednotka €. 4530 byla pfeménéna na vy-
sokorychlostni méfici viak IRIS 320.
Neni bez zajimavosti, Ze jednou za dva
mésice projizdi pod kanalem La
Manche, tazena dieselovou
lokomotivou.

Rekonstrukci Thalysu PBA 4531 vznikl
Reseau 4551. Pro provoz v Italii, na spo-
jich mezi Pafizi a Milanem &i Turinem,
jsou vybaveny jednotky 4501 az 4507.
Zbytek tfisystémovych jednotek je pak
nasazovan na spoje z Francie do Bruse-
lu (mimo Thalys).

Thalys PBA

V roce 1996 navazala na 30 tfisysté-
movych jednotek Reseau dodavka 10
taktéz trisystémovych jednotek vyba-
venych navic i pro provoz v Holandsku.
Oznaceni jednotek obsahuje pocatecni
pismena tfi evropskych metropoli, jez
vlaky spojuji PBA: Pafiz, Brusel, Am-
sterodam. Vzhled vSech jednotek se od
vyroby, kdy obdrzely syté vinovy natér,
skoro nezménil. V letech 2008-2010
proSly vSechny jednotky modernizaci,
b&hem niz byl renovovan predevsim in-
teriér jednotek. Jedinym vizualnim ex-
ternim rozdilem je zména provedeni

loga spolecnosti Thalys. Na jafe 2007
byla jedna jednotka PBA rekonstruova-
na na jednotku Reseau, ¢imZ se pocet
provozovanych PBA ustalii na sou-
€asnych 9 jednotkach.

TMST
Na konci roku 1987 byl vydan poza-

davek na vyvoj jednotky uréené pro
provoz na budouci LGV Nord spojujici
Pafiz s Londynem. Vysledkem vyvoje
unikatniho typu byly v letech 1992 a
1993 jednotky oznacené PS1 (7
vloZenych vozd) a PS2 (18 vlozenych
vozll). PS = Pre series = predsériovy.
Do konce nasledujiciho roku bylo do-
dano celkem 38 jednotek. Z nich 31,
nazyvanych ,Three Capitals* (Tfi met-
ropole), je provozovano pod hlavi¢kou
spole¢nosti Eurostar na spojich Londyn
— Pafiz (v zimni a letni sezéné jsou né-
které spoje vedeny az na jih Francie —
Avignon a Alpy) a Londyn — Brusel.
Z téchto 31 jednotek vlastni 16 jedno-
tek SNCF, 11 jednotek patfi British rail

nahore: Jednotka TGV Reseau 4521
nasazena 15.8.2011 na spoji TGV 9834

z Bruselu do Lyonu projizdi pod vétrnymi
elektrarnami pobliz Saint Maur (Belgie).

uprostfed: V poslednich paprscich slunce
se jako TGV 7139 objevil Sud-Est 98. Na

pozadi s obci Bruille lez Marchiennes se

blizi do stanice Somain. 28.3.2011.

dole: Statni svatek 15.8.2011 umoznil
slov¥ TGV i jindy nez o obligatnim
vikendu. Tak se podarilo zachytit
pondélni posileni ranniho spoje z Parize
do Amsterodamu (Thalys 9315; Thalys
PBA 4540). Wez-Velvain (Belgie).
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a 4 jednotky nalezi SNCB (Belgie).
Zbyvajicich 7 jednotek bylo dodano
spolecnosti British rail pro spoje ,North
of London“ z Pafize na sever od Londy-
na. Vlaky v této relaci nakonec nikdy
nevyjely. Jednotky byly nasazovany na
spoje v Britanii. Od roku 2005 jsou tyto
jednotky pronajaty SNCF, kde v provozu
doplnuji TGV na vnitrostatnich spojich.
Stejné tak tfi jednotky SNCF - 3203/4,
3225/26, 3227/28 - byly vyhaty z na-
sazeni na spojich Eurostar a po opat-
feni logem TGV a klasickym
Sedomodrym zbarvenim na Celech
motorovych vozd nyni slouzi ve vozbé
vnitrostatnich vlakd TGV. V roce 2008
byl oznamen umysl| provést rekonstrukci
vSech jednotek ,Three Capitals®. Prvni
jednotka by méla byt dokonéena ke
konci roku 2012.

Jednotky jsou z vyroby tfisystémové.
Nékteré jednotky SNCF byly kvuli zajiz-
déni do sezoénnich destinaci upraveny
i pro provoz na systému 1,5 kV ss.

V porovnani s ostatnimi typy TGV jsou
tyto jednotky unikatni, at jiz délkou
394 m (,Three Capitals”) resp. 319 m
(ex ,North of London®), hmotnosti 752
tun, resp. 665 tun, nebo vykonem
12,240 kW. AC nejvykonnéjsi, presto
maji nejhorsi pomér vykon/hmotnost ze
vSech TGV. Jednotka je tvofena moto-
rovymi vozy na Celech a dvéma
soupravami vlozenych vozu (9 nebo 7
vozll). U prvniho a posledniho
vlozeného vozu je navic pohanén
i krajni podvozek (prvni podvozek od
motorového  vozu). Predél meazi
soupravami vozu je dobfe patrny nepfi-
tomnosti Jakobsova podvozku, ktery je
jinak pro ostatni typy TGV typicky.

Thalys PBKA

V letech 1996-1997 navazaly na do-
davku jednotek Thalys PBA nové
jednotky PBKA, které vychéazeji pravé
z typl Reseau a PBA. Podoba vozu je
shodna se soucasné vyvijenym typem
Duplex (dodavky od 1996). Jedna se
o Ctyfsystémové desetivozové jednotky
provozované na severu Evropy pro spo-
je mezi mésty Pafiz, Brusel, Kolin a
Amsterodam (PBKA). Celkem bylo vy-
robeno a dodano 17 jednotek pro 3 Ze-
lezniéni spravy: 4341 — 4346 pro SNCF,
4301-4307 pro SNCB, 4331 a 4332 pro
NS (Holandsko). Jednotky 4321 a 4322
byly zakoupeny DB, ale provozovany
jsou spole¢nosti SNCB. VSechny PBKA
proSly v letech 2008-2010 stejnou
modernizaci jako jednotky PBA.

Duplex

S nar(stajicim poctem spoji se zacal
projevovat problém vycerpani kapacity
nékterych usekl vysokorychlostnich tra-
ti. Prvnim krokem byla modernizace za-
bezpecovaciho zafizeni a zvySeni
vykonu brzd pro snizeni brzdné vzda-
lenosti. Tim bylo umozZnéno snizit in-
tervaly mezi vlaky na nékterych linkach
na 3 minuty. DalSi moznosti je provo-
zovat jednotky ve dvojici. Nevyhodou

WWW. NET

Technické parametry souprav TGV
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3,5 jednotky

ito pro polovinu jednotky, tj. 01-07

Ceni je pouzi

*1 —ozna

*2 — 4501-06 jsou wbaveny pro provoz v Italii

*3 — jednotky zakoupené DB, ale provozované SNCB

& jako u La Poste)

to pro kazdou polovinu jednotky (tj. stejn

— oznaceni je pouzi

*4
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tohoto feSeni je nutna vétsi délka nastu-
pist a navic vysledny narGst kapacity
spojl nebyl dostate¢né vyrazny.

Uvahy nakonec vedly k navy$eni kapaci-
ty vlaku pfi zachovani délky.

V letech 1987-1990 probé&hly prvni stu-
die dvoupatrovych vloZzenych vozl. Na-
sledovala cela fada zkouSek, od
testovani dynamiky vozu s vySe
umisténym tézistétm az po upravu
vlozeného vozu TGV Sud-Est tak, aby
ziskal podobu spodniho patra budouci-
ho Duplexu. U¢elem bylo zjisténi reakci
cestujicich na patrové feSeni, které se
doposud vyskytovalo pouze u pfimést-
skych vlakl. Nejvétsim problémem se
nakonec ukazal limit maximalni na-
pravové hmotnosti 17 tun. Té bylo dosa-
zeno pouzitim odlehéené hlinikové
skFiné.

Kratce po dokonceni téchto zkousek za-
Cala jednani s firmou Alstom a vy-
sledkem bylo dodani prvni soupravy
vloZzenych voz(i Duplex na konci roku
1994. Vzhledem k tomu, Ze motorové
vozy novych jednotek byly dokonceny
az v Cervnu 1995, byly prvni zkousky
novych souprav realizovany s pouzitim
motorovych voz(l Reseau.

Kapacita desetivozové jednotky Duplex
je 512 cestujicich. Bé&Zné jsou jednotky
nasazovany spojené ve dvojici ne-
bo s jednotkou Reseau.

V letech 1996-2008 bylo dodano celkem
89 jednotek (oznaceny 201-289) a setkat
se s nimi Ize na celé siti TGV.

nahore: Béhem hry na schovavanou se sluncem se na trati u Wez Velvain objevil Thalys
PBKA 4304 na spoji Thalys 9323 do Amsterodamu a opét pondélni posila jednotkou PBA
do Bruselu. 15.8.2011.

uprostfed: Naprosta nahoda tomu chtéla, aby se fotografovi podafilo zvécnit tri jednotky
Thalys (zfejmé 2xPBA, 1xPBKA) v pIné rychlosti na jediném zabéru. V popredi uhani
dvojice vedena Thalysem 4536 jako spoj THA 9328 z Bruselu do Pafize. Na vedlejsi koleji
se pravé potkava s Thalysem neznamého ¢isla tvoricim spoj THA 9331 z Parize pres
Brusel, Antverpy a Rotterdam do Amsterodamu. Obé jednotky se miji relativni rychlosti
témér 600km/h nedaleko méstecka Plouvain dne 27.3.2011.

na protéjSi strané: TGV Sud-Est 115, jezdici pod spole€nosti Lyria z Pafize do Bernu, je na
jedné ze svych cest zachyceno nedaleko francouzsko-Svycarské hranice pod
panoramatem pevnosti Jouex. 14.8.2008. foto: Olivier Julian

PROVOZ@ .NET






pred nékolika minutami.opustila

Réseau/Duplex + POS

PrFi otevieni nové LGV Est-Europeenne
vyvstala potfeba nasazeni patficného
poctu vozidel (odhad je 19). Podle pre-
dikce vytiZzeni souprav bylo zbyte¢né na-
sazeni kapacitnich Duplext. Diky tomu
vznikly v letech 2005 — 2008 dva zaji-
maveé ,kfizence®. Vstupem do procesu
bylo 19 plvodnich dvousystémovych
jednotek Reseau (515-533) a 19
novych souprav Duplexd (pohanény
stejné jako Duplex Dasye jiz asyn-
chronnimi motory). Soupravy Reseau
pro8ly renovaci shodnou jako jednotky
Atlantique. Prvnim vysledkem celého
procesu je 19 desetivozovych ftfisysté-
movych jednotek POS (pojmenovani
podle Paris-Ostfrankreich-Sudde-
utschland; Pafiz — vychod Francie — jih
Némecka). Jsou sloZzeny
z renovovanych vlozenych vozd Re-
seau a novych Fidicich voz( Duplex.
Druhym vysledkem je 19 patrovych
jednotek Duplex/Reseau slozenych z vo-
zU jednotek Duplex a renovovanych
motorovych voz(l Reseau. Jednotky
POS jsou nasazeny na LGV Est-Europe-
enne. Duplex/Reseau lze potkat nej-
Castéji na LGV Sud-Est, jezdi ovSem na
celé siti TGV.
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Vybrané destinace TGV (Casy jizdy z Parize)
Destinace Pocc_a} Jizdni doba
spoju

Lyon 34 1h 57m

— Marseille 14 3h 3m

Toulon 7 3h 50m

Nice 6 5h 38m

Montpellier 12 3h 18m

Perpignan 5 4h 17m

Le Mans 15 54m

Rennes 19 2h 3m

Tours 7 1h 4m

Bordeaux 21 3h 1m

Toulouse 5 5h 22m

Strasburk 16 2h 17m

Lille 23 1h 2m

Figueras (Span.) 2 5h 27m

Milan (lt.) 2 7h 1m

Zeneva (Swc.) 9 3h 5m

Lausanne (Swc.) 4 3h 39m

Bemn (Swc.) 1 4h 42m

Curych (Swc.) 4 4h 36m

Monako (Monako) 1 6h 8m

Stuttgart (Ném.) 4 3h 44m

Mnichov (Ném.) 1 6h 13m

Frankfurt n. M. (Ném.) 5 3h 49m

Lucemburk (Luc.) 6 2h 6m

Kolin n. R. (Ném.) 5 3h 14m

Brusel (Belg.) 25 1h 20m

: s Amsterdam (Niz.) 10 3h 18m

Jedna z jednotek Reseau s TG z Lille do Strasburku Londyn (VB) 16 2h 15m

as a nyni z klasicke trate
najizdi na VRT umestecka Croisilles. 16.7.2011. i

Po otevieni LGV Ryn — Rhona je na
této trati v planu nasazeni jednotek
POS na spoje z Pafize do Lausanne,
Bernu a Zenevy. Na LGV Est-Europe-
enne by mély byt nahrazeny novymi
jednotkami AGV.

Duplex Dasye

V letech 2008 — 2011 byl realizovan
kontrakt na dodavku 49 inovovanych
jednotek typu Duplex. Zatimco predeslée
typy TGV pouzivaly synchronni motory
(kromé TGV Sud-Est — stejnosmérné a
TMST - asynchronni) u tohoto typu byl
zvolen pohon asynchronnimi motory.
Navic je jednotka vybavena pro pouzi-
vani systému ERTMS.

TGV 2N2

Zaroven se zatim posledni objedavkou
na 28 jednotek Duplex Dasye byl ze
strany SNCF vznesen pozadavek na do-
davku treti generace jednotek Duplex.
Celkem bylo objedano 55 jednotek + je-
den rezervni motorovy viz. Tficet jedno-
tek s terminem dodani 2010-2014 je
trisystémovych pro provoz v Némecku,
Svycarsku a Lucembursku. Zbylych 25
dvousystémovych jednotek pro pred-

pokladané nasazeni mezi Francii a
Spanélskem by mélo byt dodano v le-
tech 2012-2014.

AGV

NejnovéjSim typem vysokorychlostniho
vlaku uréeného pro SNCF je AGV (Au-
tomotrice a grande vitesse). Zatimco
u predchozich typl byly viozené vozy
feSené jako nepohanéné a vlak uvade-
ly do pohybu pouze Celni vozy (kromé
vlaki TMST), u tohoto typu jsou po-
hanéne i napravy pod vozy. PouZity
jsou opét Jakobsovy podvozky. Ctyi-
systémova jednotka (25 kV 50 Hz, 3 kV
ssa1,5kV ssa15kV 16 2/3 Hz) bude
existovat ve variacich s po¢tem 7, 8, 11
nebo 14 vloZenych vozu s odpovidaji-
cim vykonem 6-12 MW. Maximalni
rychlost jednotky je 360 km/h. Prototyp
byl pfedstaven 5. unora 2008. Od té
doby prvni jednotka podstoupila
testovani jak na okruhu ve Velimi, tak
na LGV Sud-Est. V sou¢asné dobé by
u SNCF mély byt dodany prvni ffi
jednotky, které jsou stale podrobovany
testlim. Dal$im budoucim provozovate-
lem (objednano 25 jedenactivozovych
jednotek — oznaceni ETR 575) by se
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Thalys PBA 4535 na spoji Pafiz — Brusel projizd
tunelem pod obci,Bruyelle (Belgie). 17.4.2
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nahofe: Pred cca 15 minutami opustil
Eurostar 3211 coby spoj Eurostar 9129

z Bruselu do Londyna vychozi stanici. Po
dalSich 90 minutach cesty zastavi v cili
své cesty. Na této fotce je dobre patrny
prechod mezi prvni a druhou soupravou
9 vlozenych vozl (pfitomnost dvou
klasickych podvozkii misto jednoho
Jakobsova).

mél stat italsky Nuovo Transporto Via-
ggiatori (NTV), jehoz planem je na-
sazeni téchto jednotek na spoje mezi
Turinem, Milanem, Boloni, Florencii,
Rimem, Neapoli, Salernem, Benatkami
a Padovou.

A co dal?

Vzhledem k naroCnosti vystavby
novych trati je budoucnost rozvoje in-
frastruktury vysokorychlostni dopravy
rozplanovana nékolika projekty na
dalSich minimalné 10 let. Zajimavéjsi a
v nasazeni vozidel. Na spojich Pafiz —
Frankfurt n. M. by mélo byt nasazeno
az 15 jednotek ICE 3MF (fada 406;
Multisystem France) — upraveno firmou
Bombardier pro provoz ve Francii. Po-
¢itano je i se spoji z Frankfurtu do Mar-
seille. Na zacatku tohoto roku Siemens
predstavil nové Velaro D (fada 407), jez
ma byt od zacatku pfistiho roku na-
sazeno na spoje z Némecka do Fran-
cie, Belgie a Holandska. Diky splnéni
pozadovanych limitd je jednotka schva-
lena i pro provoz pod kanalem La
Manche, pficemz DB pocitaji se spoji
mezi Londynem a Belgii, Holandskem,
pfipadné Franfurktem od roku 2013.
Spolecnost Eurostar objednala 8 jedno-




MAGAZIN FOTOGALERIE

.NET

L e Flly

nahofe: TMST 3303, jedna z Sesti kratkych souprav, které jsou v pronajmu u SNCF,
byla 10.9.2011 nasazena na ranni spoj z Parize do Valenciennes (TGV 7105).

uprostifed: Jednotka Duplex 276 ma za sebou dlouhou cestu s TGV 5165 z Marseille.
Do cile v Lille mu zbyva nékolik poslednich minut cesty. 27.3.2011.

tek (s opci na dalSich 15) vychazejicich
z typu Velaro D — 400 m dlouhé, 16 vo-
zU, tfisystémové, max. rychlost 320
km/h, vykon 16 MW. DalSim adeptem
vstupujicim do vysostnych vod TGV je
Spanélska spolecnost AVE. Po dokon-
¢eni Useku na Spanélské strané hranice
(mezi Barcelonou a Figueras) poci-
td s provozem spoju Madrid — Barcelo-
na — Pafiz s vyhledem na budouci
prodlouzeni do Londyna.

Stvoreny pod Stastnou hvézdou?

Od pravidelného nasazeni prvniho TGV
uplynulo 30 let. Od té doby k prvni
jednotce pfibylo dalSich vice nez 500
jednotek vSech typl. Nevyhybaji se jim,
stejné jako zadné jiné dopravni techni-
ce, vétsi ¢i mensi nehody a karamboly.
Porovname-li aktualni stav jedno-
tek s historickym vyvojem a moderniza-
cemi, zjistime pouhé tfi chybéjici
jednotky:

TGV Sud-Est 70

28. zafi 1988 byla tato jednotka nasaze-
na na spoji TGV 736 Pafiz — Grenoble.
Nedaleko mésta Voiron se vlak v rych-
losti 105 km/h stfetl na prejezdu se si-
Iniénim stotunovym nadmérnym
nakladem (transformator). Prvni moto-
rovy viz béhem nehody vykolejil. Neho-
da si vyzadala 2 mrtvé (strojvedouci a
cestujici) a 25 lehce zranénych. Silniéni
naklad udajné nemél povoleni k prejez-
du této trati. Celni motorovy viz nikdy
nebyl opraven a vracen do sluzby, pfi-
¢emz zbytek jednotky zlstal jako za-
lozni pro LGV Sud-Est.

Reseau 502

TGV 7119 Pafiz — Dunkerque 25. zafi
1997 do svého cile nedojel. Jeho pout
byla pfed€asné& ukonena na urov-
fovém kfizeni se silnici u Bergues ne-
daleko od cile, kdyz z ddvodu stavky
80 minut opozdény vlak narazil v rych-
losti 130 km/h do sedmdesatitunove-

ho wuvizlého asfaltovaciho stroje.
Pfedni motorovy vz vykolejil, otodil
se vlevo a polozil se na bok vedle té-
lesa trati. Dal$i 4 vozy jednotky vyko-
lejily, pficemz 2 opustily téleso trati.
Zadny z vlozenych vozuU se neprevra-
til. Vysledkem nehody bylo 7 lehce
zranénych (v€etné strojvedouciho).
Motorovy vUz byl zruSen. Dva viozené
vozy ze zbytku soupravy pozdéji po-
slouzZily pro opravu Thalysu PBKA
4345 poskozeného pfi jiném stfetu na
pfejezdu.

Sud-Est 46

Spoj z Pafize do Zenevy narazil v rych-
losti 100 km/h do nakladniho vozu sto-
jiciho na pFejezdu nedaleko mésta
Tossiat dne 19. prosince 2007. Nehoda
si vyzadala jednoho mrtvého (fidi¢ na-
kladniho vozu), jednoho tézce zrané-
ného cestujiciho a 23 lehce zranénych.
Pro rozsah poSkozeni byl motorovy
viz v roce 2009 zrusSen.

Nejedna se vSak o jediné nehody, kte-
ré kdy vysokorychlostni spoje ve Fran-
cii postihly. Jiz rok po nasazeni TGV do
pravidelného provozu si jeden ze spoju
mezi Marseille a Pafizi vybrali teroristé
a do zavazadlového prostoru umistili
bombu. Ta explodovala nedaleko Lyo-
nu a zabila dva cestujici. Vypis dalSich
nehod by viceméné vzdy predstavoval
stfetnuti na pfejezdu s vétSim Gi
menSim poSkozenim c¢elniho vozu
jednotky. Jednou z véaznéjsich nehod
byla kolize pravé jednotky Thalys
PBKA 4345 (spoj 9344 z Amsterodamu
do Pafize) na pfejezdu v Holandsku
(blizko Hoeven) opét s nakladnim vo-
zem. Tézce poskozena jednotka byla
opravena s vyuzitim dvou vloZenych
vozU z vySe zminéného Reseau 502.
V roce 2008 dosSlo ke kolizi vlaku
Thalys PBA 4536 s osobnim vlakem ve
stanici Gouda. Stfet se obeSel bez
zranéni.

Na vysokorychlostnich tratich doslo ke
tfem jinym nehodam, pfi nichz vykoleji-
ly ¢asti jednotek. 14. prosince 1992 to
byla jednotka Sud-Est 56. Po predcho-
zim pouziti zachrané brzdy se vytvofila
jizdni plocha na kole jednoho z pod-
vozk{, coz pozdéji zpusobilo vykolejeni
tohoto podvozku pfi vjezdu do stanice
Macon Loche TGV v rychlosti 270
km/h. Létajicim Stérkem bylo zranéno
25 cestujicich v prostoru stanice.

21. prosince 1993 se v dlsledku si-
Inych destl uvolnilo podlozi pod trati
na misté dnesni stanice TGV Haute Pi-
cardie. PFi rychlosti 294 km/h tehdy vy-
kolejilo poslednich pét voz( jednotky
Reseau 511. Z 200 cestujicich byl je-
den lehce zranén. Velkym Stéstim bylo,
Ze nedoslo k pfevrzeni, nebo roztrzeni
jednotky, a Ze vozy i po vykolejeni zl-
staly na tratovém télesu. Vlak zastavil
ve zdalenosti 2,3 km po vykolejeni.

5. €ervna 2000 vykolejily 3 podvozky
jednotky Eurostar v rychlosti 250 km/h
z dlvodu mechanické poruchy.
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nahofe: TGV Duplex 220 jedouci z Parize do Lyonu pravé projel vétvenim traté u Montanay (severné od Lyonu). Zatimco tato
jednotka pokracuje smérem k letisti Lyon Saint Exupéry, jednotka stejného typu v pozadi pred nékolika minutami opustila
centralni Lyon Part Dieu. 26.4.2008. Foto Olivier Julian

Rychlostni rekordy

Samotnou a relativné vyznamnou
kapitolou v historii TGV jsou rychlost-
ni rekordy. U néceho, co je s rychlosti
spjato tak uzce jako TGV, to snad ani
jinak nejde.

Prvnim rekordmanem s nazvem TGV
v rodném listé se 8. prosince 1972
stalo TGV 001. Dosazenim rychlosti
318 km/h ustanovil novy rychlosti re-
kord vozidel nezavislé trakce.

Na dalSi zapis bylo nutno pockat na
dokoné&eni prvni VRT. | z ddvodu zpo-
pularizovani technické novinky byl
26.2.1981 proveden pokus o pieko-
nani stavajiciho rekordu elektrické
trakce, ktery od roku 1955 drzela
rovnéz francouzska lokomotiva BB
9004 (331 km/h). Rychlomér TGV
Sud-Est 16 se vySplhal az k hodnoté
380 km/h. V kvétnu 1988 byl tento re-
kord pfekonan némeckou experi-
mentalni ICE na hodnotu 406,9 km/h.
Tento rekord vSak nevydrzi dlouho,
nebot uz 5. prosince 1989 SNCF vra-
ci uder jednotkou Atlantique a rychlos-
ti 482,4 km/h. Pfi druhém pokusu 18.
kvétna 1990 je dokonce jesté rych-

lejSi a tachograf ukazuje 515,3 km/h.
Zatim aktualnim drzitelem rychlostni-
ho rekordu se stala jednotka TGV
POS 4402, ktera 3. dubna 2007 do-
sahla rychlosti 574,8 km/h.

Za zminku stoji i ,vytrvalostni“ rekord
kdy Reseau 531 prekonal pfi slavnost-
nim otevieni LGV Mediterraneé 26.
kvétna 2001 vzdalenost mezi Calais a
Marseille (1067,2 km) za 3 hod 29 mi-
nut. Eurostar vypraveny 17. kvétna
2006 z Londyna do Cannes s ¢asti fil-
maru Da Vinciho kédu urazil bez za-
staveni 1421 km za 7h 25m.

Zaveére€na poznamka autora:

Ve vySe uvedenych odstavcich je uve-
den pokus o struény popis a sezna-
meni s technikou pro nas vzdalenou
(jak geograficky, tak technicky (mys-
leno dosahovanou rychlosti)). Na za-
vér C¢lanku jsem se snazil sehnat
aktudlni statistické Udaje. To se bohu-
Zel nepodafilo. Tak snad jen jeden
z historickych* Gdajl, ktery mé zaujal.
V roce 2005 pfi vyroci 25 let TGV po-
skytl feditel SNCF Guillaum Pepy roz-
hovor, ve kterém uvedl, Ze SNCF
denné vypravuje 680 spojil TGV. Pra-

mérné obsazeni téchto viakld &ini
71 %, ¢imz zdaleka pFevysuji ostatni
spole€nosti vyuzivajici vysokorychlost-
ni Zelezni¢ni dopravu. Cely rozhovor
(obsahujici zajimavé informace) pre-
lozeny do ceStiny lIze nalézt na
http://edice.cd.cz/edi-
ce/lZDlizd2_07/tgv.pdf .

TéZzko fict, zda nékdo pred 40 lety,
kdyz vyvoj budoucich TGV zacinal,
dokéazal odhadnout budoucnost teh-
dejSi novinky. Dokazal si nékdo pfi po-
hledu na TGVO001 predstavit vlak
tvofen dvéma jednotkami o celkové
kapacité 1024 cestujicich uhangjici
rychlosti 320 km/h (2x Duplex Dasye)?
Nezbyva nez poprat, at dal ukrajuji vy-
sokorychlostni  kilometry napfic Ev-
ropou pod Stastnou hvézdou....

Pouzité zdroje:

- 30 ans de Grande Vitesse en France
et en Europe

- La Grande vitesse en Europe

- wikipedia



http://edice.cd.cz/edice/IZD/izd2_07/tgv.pdf
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Marek Cerman

Vikendové Sotouseni. V mych nacti-
letych dobach problém. Na dotaz,
zda muzu byt pustén ven, jsem ob-
drzel: ,Zase fotit? Ja ti ten Srot vytlu-
¢u z hlavy!®, dél otec. Strojvedouci.
Nevytloukl :-)

Ale c&aste¢né mé naucit nést odpo-
védnost. Totiz, kdyz jsem si vyzadonil
do bytu Sténé neposedného bigla,
tovarnu na psi chlupy, sliboval jsem ho-
ry doly, a taky Zze se o né&j postaram.
Jenze ke Sténéti se pofridil fotoaparat.
A netrvalo dlouho, uzral napad vyfotit si
oblibenou masinku. Postupné se zacala
rozjizdét nova zaliba, az vedle mladého
psa fehtal pofadny Kun. A oboje potfe-
bovalo Cas. Jenze psék pfiSel do rodiny
navzdory vili ostatnich ¢lent a Zadat
nékoho z nich o uspokojeni psich po-
treb nebylo fér. A hlavné, mélo to maly

Uuspéch. ProCez jedinou moznosti se
stalo brani ho s sebou k zelezni¢nim
peSunkim blizkého okoli. Nebo ,ten
Srot* ozelet Uplné. O psani si omlu-
venek do skoly a nasledném studovani,
kteryZe tatav upovidany kolega s jakym
vlakem zase pojede, radSi nemluvim.
Zkratka, vikendové akce byly vzacné
asi tak jako jedni¢ka v mém studijnim lis-
tu. Zménilo se to az s prestéhovanim
do Brna za d&tyrkovymi brejlovci, ofici-
alné fakultou elektrotechniky. A pravé
zde na Moravé zacénu dnesni fotopo-
jednani. Jeho namétem jsou posilové
vlaky CD, a.s., kterym patfi vikend, pfi-
padné patek.

1. Par spésnych vlakl Pernstejn spojuji-
ci Brno se Zdarem nad Sazavou pred-
stavuje prfedevSim spojeni pro cestu za
volno€asovymi aktivitami. V €ase zimy
je pfi dobrych snéhovych podminkach

hojné vyuzivan bézkafi. A ,Ctyfky” zde
dovedou potrapit zavéje vytvoiené vé-
trem na planich Vysoc€iny, na podzim za-
se listova kaSe na stoupanich lesnich

usekl. Nic z toho ale netizZilo v jarnim
dni stroj 754.049 pfi prijezdu zafezem
mezi Radnovicemi a Veselickem s jeho
vlakem Sp 1766. Pro néasledujici GVD
ma byt vozba vlaku zajiSténa fadou
750.7. Foto: Lubo$ Sudak.

2. V Nemoticich pfibrzduje patecni stu-
dentsky Sp 1727 Javofina s lokomo-
tivou 754.042. Ackoliv papirové vlak
cestou z Brna az po Kyjov projizdi vSe-
mi stanicemi, ¢asto je i na nékolik minut
zastaven pravé pred odjezdovymi me-
chanikami Nemotic. Ddvodem je zpoz-
dény vlak 4111, ktery se jeSté nachazi
v dlouhém mezistaniénim UuUseku do
Kyjova. Nejinak tomu bylo 22. dubna
2011. Na vedlejsi koleji tehdy pro tech-
nické problémy postavalo z Otrokovic
se vracejici dvojce 750.326+275, které
bylo oZiveno az o hodinu pozdéji.

3. Plsobeni fady 754 na vikendovém
spoji na Vlare pfipomene i snimek Ond-
ry Foldyny. Udrzovany stroj 754.009 mi-
nul predvést do Vlarského prismyku na
dlouhé cesté z Trencina do Brna. Ce-
lych 40 kilometrd jej provede trat 341,
resp. 845 zvinénou chranénou kra-
jinnou oblasti Bilych Karpat.
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4. Tradice Zzelezni¢niho spojeni Br-
na s Ostravskem pres ValaSské Mezifi-
¢i dostane od nasledujiciho grafikonu
dal$i ranu. Z hlediska finan¢nich uspor,
o které ma jit pfedevsim, o to méné po-
chopitelnou. ZruSen bude patecni spoj
R 1445 a obratovy R 1444. Vlaky, které
ve vétSiné projizdéného useku mély
poCetnou studentskou klientelu. Tim
spiSe iracionalni, Ze poslednim spojem
zajizdéjicim z Brna na ValaSsko zuU-
stane v nevhodné pozdni poloze sobot-
ni spésny vlak. Sestivozovou soupravu,
ktera je pro néj planovana, zuzitkuje az
pfi nedélni cesté zpét. Pfipominkou dFi-
véjSich dob spojeni budiz fotografie
Rosti Kolmacky, na niz byla 27. bfezna
1999 zvécnéna se spésnym vlakem do
Frydku-Mistku lokomotiva 750.144.

5. Kuridzni sestavu cital rychlik 1444
dne 11. zafi 2011. Pét vozl Bmx se
vracelo z Ostravska, kde byly uplatné-
ny pro zvlastni jizdy s parnimi lokomo-
tivami. V Cele se strojem 754.041 mine
vlak za okamzik zastavku Hlinsko pod
Hostynem. Foto: Toma$ Krajcar.

6. Na severovychod Moravy nas preve-
ze elektricka vsuvka v podobé nedélni-
ho posilového rychliku relace Tfinec —
Praha. V jeho Cele se blysti, aspor co
do zafivosti svého Cerstvého laku
Lpersing“ 162.036. Snimek pochazi od
Lukové u Rudoltic.

7. Pro dopravu vyletnikl z Brna do za-
padnich Jesenik(l byl na rok 2011 ob-
jednan na soboty i nedéle vlak 1403
parovany spojem 1402. Ten o nedélich
slouzi spiSe jako studentsky vlak, ve
kterém pfi slune¢ném zimnim zavéru
tydne uz v Olomouci hledaji cestujici
misto k sedéni s obtizemi. Strachovat
se 0 ngj ale nemuseli 27. bfezna 2011,
kdy po dekadé teplejSiho pocasi do hor
nakratko vtrhla zima, ktera do Jeseniku
lid z Hané nenalakala. Ten
den s Sestivozovou soupravou posily
funéla na Ramzovou 754.020. Od
prosincové zmény fadi bude R 1403
veden jiz jen pfi sobotdch a zpatecni
vlak 1402 pouze o nedélich.

8. U snéhu zustaneme, ale pfesuneme
se za nim na unorové Maloskalsko.
,OsmiCku“ jesté se svou provozni
patkou na stfeSe zvécnil pred liSenskou
zastavkou v Cele rychliku 1143 Vlada
Musil. Pétivozova souprava s dieselem
v Cele si svoji roli spini o soboté rano
pfi cesté z Prahy na vlaku 1138 do Tan-
valdu a v nedéli ve€er na vlaku 1149 ve
sméru opacném.

9. Zatimco na ,$vejcich“ zacala invaze
modernizovanych lokomotiv 750.7 ne-
sméle v lednu 2011, ,Tanvaldy“, jak se
mnozi pfiznivci tfistadesitkovych
Sestivalcu obavali, se jim v roce 11
ovladnout nepodafilo. Prvni viastovka
zavitala do brany Jizerskych hor 19.
unora a byla ji 750.701. O tyden pozdé-
ji si nedélni par stfihla 750.703, a to
bylo na del$i dobu posledni slovo brej-
lovcl. Na prelomu jara a léta se turnu-
su drzela uzkoprsaté 749.039. Modra
flotila ve sméru na Turnov poslala pak
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nékolik vystrah o Znich. Z té doby je
i dalSi fotka Vladi Musila, kdy s poza-
dim kupovité oblagnosti nad Ceskym
rdjem hnala s ve€ernim rychlikem 1149
pfed odbockou Zalu¢i ,Francesca“
750.703. Na pfisti rok uz na papife pro
tyto obraty stoji 750.7.
10. Na trati 070 bylo 29. kvétna mozné
spatfit soupravu, jaka pro zdejsi konci-
ny nebyla netypicka v dobach, kdy zde
jesté vladly vozy fady 853. Jednalo se
o rychlik 1147, ktery stejné jako ostatni
»1anvlady“ nepfedstavuje pro grafikon
rusici, Cisté vikendovy vlak, zato vSak
byva az o dva vozy posilen. Toho dne
turnusovému vozu 854.001 ulehdila
z Mladé Boleslavi praci se tfemi vozy
lokomotiva 749.260, ktera stejnou se-
stavou dopravovala dom( ucastniky
akce Bitva péti armad z Doks.
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11. T¥i minuty pfed pofizenim pfedchozi-
ho zabéru 749.260 v Krnsku cvakla za-
vérka aparatu Martina Sarmana. V jeho
hledacku byl ale osobédk 9206, vedeny
toho dne nezvykle ,&ezovkou® 151.019.

12. A proti ¢asu budeme pokradovat i na-
dale. Souprava tfi ,bécek” z pfedchoziho
zabéru se stala v ranu 28. kvétna 2011
stfedem pozornosti Pavla Martocha. Pod
Ceskym Sternberkem ji zachytl se

strojem 749.107, patficim k tomu moto-
rové nejlepSimu, co DKV Praha muZze na-
bidnout. Tradi¢ni patrové vozy Bmto
absentovaly kvdli jejich nasazeni ve vylu-
kové vozbé na trati 200.
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13. Lokomotiva 751.004 je posledni
své fady, kterou Ize spatfit v osobni do-
pravé. NejCastéji je k vidéni v Cele po-
hotovostniho nehodového viaku,
vyjimec€né pak i v Cele osobnich vlaka
pfi nedostatku provoznich lokomotiv fa-
dy 749. Na snimku z 21. srpna 2010 je
zachycena s Os 9055 pfi prdjezdu nej-
malebnéjSim Usekem Posazavského
pacifiku nedaleko Pikovické jehly. Foto:
Pavel Martoch.

14. Vzdy nékolikrat roéné se po trati
212 podiva do Svétlé nad Séazavou
misto turnusové bardotky fada 742.
Snimek z 25. zafi 2011 predstavuje
lokomotivu 742.132 s vlakem Os 9206
nedaleko zastavky Stfibrna Skalice.
Foto: Pavel Martoch.

15. Mohutny kumul dokresluje pozadi
fotografie 749.006 od Pecerad. Pi
dobrzdovani do zastavky s osobnim
vlakem 9064 ji zachytil Ondra Foldyna
dne 21. kvétna 2011.

16. Stroj 749.146 muzeme dnes vidét
jiz pouze v DHV Luzna u Rakovnika ja-
ko muzejni exponat. Na jafe roku 2011
vSak jeSté v pIné sile brazdil posazav-
ské koleje. Bylo tomu tak i 16. dubna
2011, kdy s vlakem Os 9058 opustil za-
stavku Pofi¢i nad Sazavou-Svarov. Fo-
to: Pavel Martoch.
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17. Nesmime zapomenout na Sumav-
ské léto, kdy kromé vikendu jezdily kla-
sické soupravy i ve vSedni dny.

O nedélni spoj Os 8120/1 se 28.8.2011

se v blizkosti Stozce postaral stroj
749.254. Foto: Jan Hejzlar

WWW.LOKOMOTIVY.NET

18. O par dni dfive, 18.8.2011, na chvili
v Sumavském odpoledni zastavil ¢as
Petr Zobal, kdyz zvéenil stejny vlak jako
na predchozim zabéru, jak se blizi k za-
stavce Pékna, tentokrat pod vedenim
jednobarevného stroje 749.252.

Neoznacené foto: Marek Cerman









