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Na dvodni fotografii se
predstavuje lokomotiva
T669.1059 s odpolednim
vlakem éislo 2 sméfujicim

Momentka pred vijezdem do
tunelu pred stanici Lezhé.
Foto: Martin Sarman

z Elbasanu do Durrésu dne 16.
5. 2018. Zabér byl pofizen za
stanici Papér.

Foto: Martin Sarman

Albanie
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Snimek zachycuje vystup cestujicich
z osobniho vlaku ve stanici Mjedé, na

jehoz prijezd kromé fotografti vyckavalo
také rodinné pribuzenstvo vystupujicich.
V cele vlaku stanula dne 14. 5. 2018

Albanie — zemé obklopena vysoky-
mi horami a mofem, jez byla
dlouhou dobu politicky i hospodar-
sky izolovana. Nyni sice jedna

z nejchudSich v Evropé, ale jiz
oteviena pro v8echny. A &im je pro
nas tak zajimava? Predevsim
provozem vozidel ¢eskoslovenské
produkce, které se i po vSech ab-
solvovanych krizich udrzely, byt

v pomérné neobvyklych podmin-

kach, do dnesni doby v provozu.
Zelezniéni doprava v Albanii je nej-
mladSim zelezni€nim systémem

v Evropé. Délka Zelezni¢ni sité do-
sahuje délky 447 km a zadna trat
neni elektrizovana. Maximalni
rychlost se na vétSiné trati po-
hybuje v rozmezi 30 az 50 km/h.

lokomotiva T669.1060.
Foto: Lubomir Huda¢

HISTORIE

Prvni Zeleznici v Albanii byly diini a
vojenské uUzkorozchodné traté posta-
vené v letech 1917 a 1930. Systém
téchto drah postavenych v meziva-
le€ném obdobi byl uréen predevsim
pro prepravu vytézenych surovin do
pfistavu Vloré. Celkova délka tra-

ti s rozchodem 600 mm, 700 mm a
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950 mm dosahovala délky pfiblizné
500 km. Do dnes se ale Zadna nena-
chazi v provoznim stavu. Zeleznice se
standardnim rozchodem byla stavéna
a postupné uvadéna do provozu v le-
tech 1947-1989. Vystavba Zzeleznice
byla znaéné podporovana vladou En-
vera HodZy, béhem které bylo zak4za-
no soukromé vlastnictvi motorovych
vozidel. Celkem bylo vybudovano
447 km Zeleznice, které poprvé od
konce druhé svétové valky spojovaly
hlavni méstska a primyslova centra.
VétSinou se jednalo o sklonové nena-
rocné pobfezni traté, s vyjimkou traté
do Pogradce, ktera jako jedina byla vy-
budovana do hornatého vnitrozemi.
Pogradec se ve vSech materidlech
uvadi jako kone¢na stanice, avsak trat
kon¢i v obci Memélisht. Jedna se o na-
kladni stanici, na jejimz jiznim zhlavi
se nachazi nastupisté se stani¢ni bu-
dovou a napisem Pogradec. Stejno-
jmenné mésto je od stanice vzdaleno
4 km. V roce 1985 byla oteviena trat
spojujici Shkodér a hranici s Cernou
Horou v Tuzi. Timto okamzikem byla
Albanie napojena na evropskou Zelez-
niéni sit. Tato trat v8ak nikdy neslouzi-
la osobni dopravé a od prvopocatku
byla ur€ena pouze pro nakladni do-
pravu. Jiz o nékolik let pozdéji po jejim
uvedeni do provozu byla uzaviena.
Stalo se tak v letech 1991-1996 z du-
vodu obcéanskych nepokoji a poté
sankcemi OSN na byvalou Jugoslavii.
Po dalSich nepokojich v roce 1997 byla
postupné zni¢ena a rozkradena.

Vpravo: Schéma albanské Zelezniéni sité
Autor: Petr Zobal

Dole: Tabulka otevieni jednotlivych
usekd trati. Autor: Martin Sarman

usek
Durrés - Peqin
Shkozet - Tirané

datum
07.11.1947
23.02.1949
22.12.1950
07.05.1963
13.10.1968
20.03.1972
10.03.1974
09.03.1975
¢ervenec 1979
duben 1981
11.11.1981
11.01.1985
leden 1985
14.10.1985
1989

Unor 1996
15.11.1996
duben 2002
06.03.2003

Voré - Lag
Rrogozhiné - Fier
Krasté - Librazhd
Librazhd - Prrenjas
Fier - Ballsh
Prrenjas - Pogradec
Lag - Lezhé
Lezhé - Shkodér
Shkodér - Tuzi

Fier - Narte

Narte - Vloré

Milot - Rréshen
Shkodér - Bajzé
Bajzé - Tuzi

Bajzé - Tuzi
Shkodér — Bajzé
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poznamka

Peqin - Krasté; Papérr - Cerrik

osobni doprava od 25.1.1982
pravidelny pouze nakladni provoz zahajen 6.8.1986, mimo provoz v letech 1990-1997
osobni doprava od 14.10.1985

osobni doprava od 7.1.1995
znovu otevieni
znovu otevieni
znovu otevieni
znovu otevieni
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ALBANSKA KRIZE

Zeleznice utrpély dvé obdobi znaénych
$kod v dlsledku ob&anskych nepokojl
v letech 1991 a 1997. Po prvnim obdo-
bi krize byla obnova zapocata v roce
1992 s vyjimkou pfeshraniéni traté
severné od Shkodéru, ktera zlstala
uzaviena az do kratkého opétovného
otevfeni v roce 1996. Provoz na tratich
v Useku Ballsh — Tirané nebyl obno-
ven s vyjimkou Useku Fier — Ballsh, kte-
ry byl ddlezity pro pfepravu
zaméstnancu rafinérie se sidlem ve
meésté Ballsh. Tento provoz byl zasta-
ven kolem roku 2000. Po obc&anskych
nepokojich a poskozeni infrastruktury
v roce 1997 byla pravidelna doprava ve
velmi omezeném rozsahu na celé siti
znovuobnovena v Cervnu 1998. Trat
Milot — Rreshén byla zruSena upiné,
nebot jeji svrSek byl vytrhan a pouzit
k opravé a zajisténi sjizdnosti
preshrani¢ni traté ze Shkodéru do
Cerné Hory.

VOZOVY PARK

Jiz od pocCatku se albanské Zeleznice
potykaly s nedostatkem vozidel. Loko-
motivy a vozy byly ziskany bud jako
dary nebo vyménnym obchodem s poli-
tickymi spojenci Albanie. Prvni parni
lokomotivy daroval Sovétsky svaz a
jedny z prvnich vozu byly na konci Se-
desatych let darovany z Ciny. Moto-

rové lokomotivy byly ziskany
z Ceskoslovenska vyménou za alban-
skou chromovou rudu (chromit).

V novodobé historii albanské Zeleznice
ziskaly ojeté osobni vozy z Francie,
Némecka, Rakouska a Itdlie. Témér
cely vozovy park se skladal z ojetin,
které byly postupné pro nedostatek na-
hradnich dild a finan¢nich prostfedku
odstavovany. V poloviné devadesatych
let byla vice nez polovina vozového
parku odstavena, pfiemz v provozu
zUstaly pouze lokomotivy fady T669.1.
Nékolik vozli z jinych Zelezni€nich
sprav bylo v Albanii uvéznéno béhem
obdobi, kdy byla pfeshranicni trat do
Cerné Hory uzavfena.

OSOBNi vozYy

Vozovy park v osobni dopravé prodélal
po roce 1991 velké zmény. V provozu
se dfive michaly plavodné némecké
predvale€né vozy typu AB4u-28, které
byly po valce ukofistény sovétskymi
vojsky a Albanii byly vénovany pfi za-
hajeni provozu, s Cinskymi osobnimi
vozy. Téch bylo vyrobeno v letech
1966-1972 celkem 51 a zajimavé byly

Nahofte: Vyprava vilaku ve stanici
Shkodér v destivém ranu 14.5.2018 pred
odjezdem do Durrésu.

Dole vlevo: Jeden z mnoha odstavenych
byvalych italskych vozl typu UIC-X
darovanych na prelomu tisicileti, ktery
jesté nedavno zasahoval do provozu,
stoji s nékolika dal$imi vozy odstaven
ve stanici Shkodér. 12. 5. 2018.

Dole vpravo: Plivodni italské vozy typu
AB 39-78 z padesatych let stoji
odstaveny jiz nékolik let ve stanici
Elbasan. Spolu s nimi se zde nachazi
dalsich nékolik novéjsich vozl UIC-X,
jez byly k vidéni v provozu jesté pred
nékolika lety. 16. 5. 2018.
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pfedevsim Sirokorozchodnym profilem.

Plvodni vozy zacéaly byt od osmdesa-
tych let postupné nahrazovany nékolika
dodavkami ojetych vozll z rdznych &as-
ti Evropy. Po roce 1980 obdrzely alban-
ské Zeleznice ojeté vozy z Francie
(SNCF), ¢inské vozy pak postupné na-
hrazovaly nejprve italské vozy (FS),
pozdéji nasledovaly dary od rakous-
kych Zeleznic (OBB) a v novém tisicileti
i série rekonstruovanych vozl z Né-
mecka (DB). Posledni informace
o provozu ¢inskych vozl jsou datovany
do roku 1996, kdy byly nasazovany do
souprav osobnich vlakl na trati Fier —
Ballsh.

Na pocatku osmdesatych let byla sna-
ha o postaveni osobnich vozl vlastnimi
prosttedky HSH. V blize nespecifi-
kované dilné u stanice Shkodér byly
zkonstruovany 4 osobni vozy Cciselné
oznaCené 151-154. Fyzicky existovaly
jesté v kvétnu 2006 v pfistavu Durrés a
to konkrétné vozy 151 a 153.

V letech 1981-1982 bylo vyrobeno a
dodano celkem 18 pravdépodobné jiz
pouzivanych polskych osobnich a za-
vazadlovych vozl vyrobené
spoleénostmi HCP a PaFaWag.
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Jednalo se o 8 vozu typu 101A a 10
vozU typu 120A. Posledni vozy byly
v provozu jesté koncem roku 1996 na
trati Milot-Rréshen.

Z Francie bylo ve stejnych letech do-
dano vice nez 43 ojetych vozl Bt (typ
Bruhat). Jejich pfezdivka se vztahuje
na p. Ludvika Bruhata, inZzenyra SNCF,
ktery tyto vozy navrhl. Jejich vyroba
probihala v letech 1958-1962.

V roce 1993 darovaly italské Zeleznice
68 vozu konstrukce UIC-X typu B 29-
38, 29-40, B 29-70 a A 19-40 a 11 vozU
typu AB 39-78. DalSich 16 vozl typu
22-71 bylo dodano v roce 1999.

V roce 1999 byla odeslana zasilka 45
vozU B4ipli z Rakouska do pfistavu
v Terstu, odkud byly trajektem prepra-
veny do pfistavu Durrés. Tyto vozy,
které byly vyrobeny spoleénosti Sim-
mering-Graz-Pauker, byly obchodné
vyméneény za kovovy Srot ziskany z ne-
potfebnych lokomotiv a ostatnich kole-
jovych vozidel.

Jako posledni bylo v roce 2005 da-
rovano 12 ojetych vozli z Némecka.
Jednalo se o vozy By, Byuu a ABy, kte-
ré vyrobila v 80. letech spole¢nost
RAW Halberstadt pro tehdejSi DR a

v prubéhu devadesatych let byly vozy
modernizovany. Jako ojeté se kromé
Albanie dostaly také do Madarska d&i
Bulharska.

Osobni vozy nemaji zadné UIC ozna-
¢eni a jsou oznaCeny inicialy
"HSH" s dvou ¢&i tfimistnym cCislem.
Cinské vozy byly dodany v zelené
barvé a v prlbéhu ¢asu po provadé-
nych opravach byly opatfeny hnédou
barvou. V zavérecné fazi jejich existen-
ce se vyskytovaly ve dvou ténech svét-
le modré doplnéné bilymi napisy
"RPSSH" (Repubika Popullore Socialis-
te e Shqiperis€) na bocnici. Polské,
francouzské a italské vozy zUstaly v pU-
vodnich barvach, s vyjimkou upra-
venych sluzebnich (zavazadlovych)
vozu, které byly opatfeny hnédou
barvou. Nékteré z byvalych polskych
vozU nesly inicialy "DH" (Drejtoria e He-
kurudhave). Logo "SNCF" na nékterych
francouzskych vozech bylo pozménéno
tak, aby ilustrovalo napis "HSH". Vétsi-
na italskych vozu z(stala opatfena logy
FS, a to véetné UIC oznaceni, které
bylo preskrtnuto bilou €arou. Neékteré
italské vozy byly v depu svépomoci za-
méstnancu vyzdobeny modrym (pozdé-
ji Zlutym) pruhem, kterym pretfeli
pavodni dva Sedé pruhy v dolni polovi-
né vozu. Rakouské vozy se také do-
Ckaly Upravy v podobé Zluté barvy,
nahrazujici plvodni krémovou, ktera je
soucasti jinak nepozménéného pu-
vodniho natéru. Némecké vozy jsou
v provozu v puvodnim cerveno-bilém
zbarveni, vyjma dvou exemplarl, které
byly v roce 2015 opatfeny novym
korporatnim Cerveno-bilo-stfibrnym na-
térem a novym logem HSH. Natér ale
nebyl proveden pfili§ kvalitné a dnes je
tak mozné se setkat spiSe se ,straka-
tym“ vozem, ktery castec¢né nosi nové
zbarveni  albanskych Zeleznic a
Castecné plUvodni némecky natér
»,mintgrin® z devadesatych let.

LOKOMOTIVY
RADA T669.1

Celkem bylo vyrobeno v nékolika ma-
lych sériich od roku 1968 do roku 1991
pro HSH 62 lokomotiv fady T669.1.
Lokomotivy byly dopravovany do Al-
banie pomoci namornich lodi z tehdy
jugoslavskéeho pfistavu Rijeka, nebot
do roku 1985 nedisponovala Albanie
zelezniénim napojenim na evropskou
sit. Poslednich 12 lokomotiv bylo do
zemeé dopraveno po vlastni ose pres

Nahore: Némecké vozy, které v roce
2015 prodélaly opravu interiéru a
obdrzely novy vnéjsi natér, byly

v provozu sotva dva roky. V soucasné
dobé stoji odstavené ve stanici Durrés.
Jejich ne prili$ kvalitni lak opada a
prosvita plivodni némecky natér
,»mintgriin“ z devadesatych let. 15. 5.
2018.

Dole: Dlouhodobé odstavené lokomotivy
T669.1026 a 1019 v depu Shkozet dne 15.
5.2018.
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Nahofte: Po 6letém odstaveni pod Sirym
nebem zamifila do haly depa lokomotiva
T669.1052, ktera se dle zaméstnancu
HSH uvadi do provozniho stavu. Zda
tomu tak opravdu bude, a nedojde jen

k ziskani dilti a seSrotovani, ukaze cas.
V pozadi se nachazi T669.1057, 15. 5.
2018.

Uprostfed: Lokomotiva T669.1032 béhem
absolvovani jedné z vétSich oprav byla
v depu Shkozet zvécnéna 15. 5. 2018.

Dole: Na hale bézné udrzby byly dne 15.
5. 2018 zdokumentovany stroje
T669.1047 a 1046.

mezistatni Usek Tuzi — Shkodér, ktery
byl otevien 11. 1. 1985. Z celkového
poctu 62 lokomotiv se roku 2018 nedo-
¢kalo hned nékolik kusU, jejich seznam
je uveden v tabulce na nasledujici
strané. Nejvétsi a dodnes nevyfeSenou
zahadou je posledni udajné dodany
émelak T669.1062. Tato lokomotiva
nefiguruje v zadném prehledu lokomo-
tiv. HSH a nikdy nebyla dohledana
zadna jeji fotografie. Proto vSechny
materidly uvadi, Ze zde bylo dodano 61
lokomotiv. Dle neovéfenych informaci
mél tento stroj mit kratce po dodani
nehodu, pro jejiz nasledky byl na misté
zlikvidovan.

Aktualni potfeba lokomotiv se stale
upadajicim  provozem  dlouhodobé
klesa. V soucasnosti je provoznich 19
lokomotiv. Z hlediska nasazeni je 10
stroju uréeno pro nakladni dopravu a 9
pro osobni dopravu. Neni vyloucené,
Ze se néktera nakladni lokomotiva mu-
Ze objevit na vlaku osobni dopravy a
naopak. Pro potfeby vozby osobnich
vlakll jsou vyc¢lenény tyto lokomotivy:
032, 041, 047, 051, 053, 054, 057, 059
a 060. Pro nakladni dopravu jsou urce-
ny tyto lokomotivy: 027, 038, 039, 042,
044, 046, 048, 049, 055 a 061. Gene-
ralni opravou, nebo spi§ zprovozné-
nim, prochazi stroj 052, ktery byl
odstaven od roku 2012. Opravy a
udrzba se provadi v dilnach depa
Durrés (méstska ¢ast Shkozet), které
je jediné v zemi. Areal je také zaplnén
nékolika lokomotivami v rizném stadiu
rozebranosti.

Pocet lokomotiv T669.1
Provoznich osobnich 9 19
Provoznich nékladnich 10
Odstavenych v Prrenjas 14 18 62
Odstavenych v Diirres 4
Zlikvidovanych 25 | 25
oznaceni typ prohlidky perioda [km] doba trvani Tabulka vlevo: Stupné periodickych
M1 denni prohlidka 100-200 1-2 hodiny oprav
M2 meésicni prohlidka 1400-1700 2-3 dny Tabulka vpravo: Prehled pocétu lokomotiv
M3 mal4 oprava 6000 3-6 dni T669.1.
M4 ke s bkt s
M5 velka oprava 100 000 75 dni drahy HSH. Autor: 3x Lubomir Hudag
M6 hlavni oprava 200 000 85 dni
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T211.0 (T454) ? 1958 | ?2.77.1958 - zlikvidovana po roce 2001 v Diirres v bieznu 2001 jesté odstaven v depu Diirres
T211.0 (T455) 4420 1958 27.22.1958 - Zlikvidovana po roce 2001 v Diirres v bieznu 2001 jesté odstaven v depu Diirres
T435.0512 4373 1959 | 27.04.1959 - zlikvidovana 2004 v Memelisht 1997 poskozena pfi obéanskych nepokojich v Memelisht
T435.0513 4374 1959 | ??.04.1959 - zlikvidovana 2004 v Memelisht 1997 poskozena pfi obtanskych nepokojich v Memelisht
T435.0546 4893 1960 | 03.12.1960 - zlikvidovana po roce 2001
T435.0559 5093 1961 11.08.1961 - zlikvidovana 2004 v Memelisht 1997 poskozena pfi obtanskych nepokojich v Memelisht
T435.0560 5094 1961 11.08.1961 - zlikvidovana 2004 v Memelisht 1997 poskozena prfi obéanskych nepokojich v Memelisht
T435.0589 5713 1962 | 27.12.1962 - zlikvidovana 2004 v Memelisht 1997 poskozena pfi obtanskych nepokojich v Memelisht
T435.0590 5714 1962 | 27.12.1962 - zlikvidovana 2004 v Memelisht 1997 poskozena pfi obéanskych nepokojich v Memelisht
T435.0591 5715 1962 | 27.12.1962 - zlikvidovana po roce 1996 byla odstavena v Prrenjas
T458.1521 6807 1965 | 2?.11.1965 - zlikvidovana 2004 v Memelisht 1997 poskozena pfi obéanskych nepokojich v Memelisht
T458.1522 6720 1968 | 31.01.1968 - zlikvidovana 2004 v Memelisht 1997 poskozena pfi ob&anskych nepokojich v Memelisht
T458.1523 6721 1968 | 31.01.1968 - zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas
T458.1530 7998 1971 | 28.06.1971 - zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas
T458.1531 7999 1971 | 28.06.1971 - zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas
T458.1558 8481 1972 | 72.22.1973 - zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas
T458.1559 8482 1972 | 72.22.1973 - zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas
T458.1560 8483 1972 | ?2.22.1973 - zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas
T669.1001 7420 1968 | 20.12.1968 - zlikvidovana po roce 2003 v Diirres minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas, 9.2003 vrak Diirres
T669.1002 7421 1968 | 20.12.1968 - zlikvidovana po roce 2003 v Diirres rozebrana 1992, 9.2003 pohozeny rém v depu Diirres
T669.1003 7422 1968 | 20.12.1968 - zlikvidovana po roce 2000 minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas
T669.1004 7433 1968 | 31.01.1969 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
T669.1005 7434 1968 | 31.01.1969 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
T669.1006 8455 1971 | 30.11.1971 - zlikvidovana po roce 2004 v Prrenjas 5.2004 rozebrana v Prrenjas
T669.1007 8456 1971 30.11.1971 - zlikvidovana 2004 v Memelisht 1997 posSkozena pfi obtanskych nepokojich v Memelisht
T669.1008 8457 1971 | 30.11.1971 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
T669.1009 8458 1971 | 30.11.1971 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas 9.2003 odstavena v depu Diirres
T669.1010 8459 1971 | 30.11.1971 - zlikvidovan po roce 2012 minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas, vrak v depu Diirres 4.2012
T669.1011 8543 1973 | 16.02.1973 - zlikvidovana po roce 2000 minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas
T669.1012 8544 1973 | 16.02.1973 - zlikvidovana po roce 2000 minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas
T669.1013 8545 1973 | 16.02.1973 - zlikvidovana po roce 2000 minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas
T669.1014 8546 1973 | 16.02.1973 - zlikvidovana 2004 v Memelisht 1997 poSkozena pi obéanskych nepokojich v Memelisht
T669.1015 8547 1973 | 16.02.1973 Prrenjas odstavena od ? 1996 jesté provozni
T669.1016 8889 1974 | 26.03.1974 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
T669.1017 8890 1974 | 26.03.1974 - zlikvidovan4 10.2017 v Prrenjas minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas
T669.1018 8891 1974 | 26.03.1974 - zlikvidovana po roce 2000 1996 jesté provozni
T669.1019 8892 1974 | 26.03.1974 Diirres odstavena po roce 2004
T669.1020 9249 1975 | 24.02.1975 - zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas
T669.1021 9250 1975 | 25.02.1975 - zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas
T669.1022 9840 1976 29.07.1976 - zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas
T669.1023 9841 1976 | 29.07.1976 - zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas
T669.1024 10814 1978 31.08.1978 - Zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas
T669.1025 10815 1978 | 31.08.1978 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
T669.1026 10816 1978 | 01.09.1978 Diirres odstavena po roce 2008
027 10817 1978 | 01.09.1978 Diirres provozni - nakladni
T669.1028 11230 1979 | 21.06.1979 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
T669.1029 11231 1979 | 22.06.1979 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
T669.1030 11232 1979 | 25.06.1979 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
T669.1031 11233 1979 | 26.06.1979 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
11234 1979 | 26.06.1979 Diirres provozni - osobni
T669.1033 11235 1979 | 27.06.1979 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
T669.1034 11304 1980 | 30.06.1980 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
T669.1035 11305 1980 | 30.06.1980 Prrenjas odstavena pred rokem 1996 v Prrenjas
T669.1036 12721 1982 | 22.10.1982 - Zlikvidovana 10.2017 v Prrenjas neprovozni od 2008 po pozaru, 10.2008 odstavena v Prrenjas
T669.1037 12722 1982 | 22.10.1982 Diirres odstavena po roce 2010
038 13074 1983 16.09.1983 Diirres provozni - nakladni
039 13075 1983 | 16.09.1983 Diirres provozni - nakladni
13076 | 1983 | 16.09.1983 - Zlikvidovana 2004 v Diirres 1993 po nehodé, 1996 rozebrana v depu Dilrres
041 13077 1983 | 19.09.1983 Diirres provozni - osobni
042 13078 1983 | 19.09.1983 Diirres provozni - nakladni
13079 | 1983 | 20.09.1983 - Zlikvidovana 2004 v Diirres 1993 po nehodé, 1996 rozebrana v depu Dilrres
044 13080 1983 | 20.09.1983 Diirres provozni - nakladni
13081 | 1983 | 21.09.1983 - Zlikvidovana 10.2017 v Diirres neprovozni od 2009
046 13082 1983 | 22.09.1983 Diirres provozni - nakladni
047 13083 1983 | 23.09.1983 Diirres provozni - osobni
048 13084 1983 | 24.09.1983 Diirres provozni - nakladni minimalné od roku 1996 odstavena v Prrenjas, od 2004 provozni
049 13085 1983 | 24.09.1983 Diirres provozni - nakladni
13086 | 1983 | 26.09.1983 - Zlikvidovana po roce 2004 v Diirres 2004 odstavena v Durresu
051 14748 1987 | 20.12.1987 Diirres provozni - osobni
14749 | 1987 | 20.12.1987 Dilrres odstavena od roku 2012 5.2018 zprovoziiovana
053 15018 1988 | 17.08.1988 Diirres provozni - osobni
T669.1054 15019 1988 | 18.08.1988 Diirres provozni - osobni od 5.2015 v korporatnim natéru HSH, lak provedla externi firma z Tirany
055 15378 1988 18.08.1988 Diirres provozni - nakladni
15379 | 1988 | 19.08.1988 - Zlikvidovana po roce 2004 v Diirres 2004 jests provozni
057 15830 1989 | 27.12.1989 Diirres provozni - osobni
15831 | 1989 | 27.12.1989 - Zlikvidovana po roce 1996 1996 jesté provozni
059 15832 1989 | 27.12.1989 Diirres provozni - osobni
060 16903 1990 | 26.12.1990 Diirres provozni - osobni
061 16904 1990 | 26.12.1990 Diirres provozni - nakladni
T669.1062 16905 1990 | 26.12.1990 - zlikvidovana pred rokem 1996 ?
WWW. NET




MAGAZIN FOTOGALERIE

.NET

TBB%w0;7

Pro Ceského pfiznivce Ci zaméstnance
drahy, odchovaného na strojich CKD,
muze byt mistni technologie jizdy a za-
chazeni se ~cmelaky* pomeérné
drastickym zazitkem. Kvali omezené
dispozici pohonnych hmot jsou strojve-
douci nuceni vyuzivat maximalné
Usporny rezim jizdy. Je zcela bézné, ze
zde vlaky jezdi setrvacnosti se stopnu-

tym motorem, kdy strojvedouci plné vy-
uzivaji pfiznivych sklonovych poméru
trati. Az v rychlosti rovnajici se rychlé
chlzi stroj nastartuji a pfidanim prvnich
jizdnich  stupil vlak ,popoZenou”
k vysSi rychlosti. Nutno podotknout, ze
pfi kazdém zastavovani ve stanici by
primérny bézZec pfi vyskoceni za jizdy
vlak predbéhl hned na druhé vyhybce.
Bézny start lokomotivy je provadén bez
promazavaciho Cerpadla, kdy jsou
v rozvadéci pomoci drevéné tyCe ,na-
tvrdo“ sepnuty startovaci stykace. Pro
Uspésny start motoru je mechanicky
pomoci provazku vyvedeného na
stanovi§té ovladana hfebenova tyc.
Stopovani motoru se provadi v roz-
vadéci opét pomoci dfevéné tyce. Pro
technicky nevyhovujici stav kompreso-
rd jsou svérazné taktéz upraveny brz-
dové rozvadéce na vozech
i lokomotivach. Rychlost viaku je
regulovana zasadné pouzivanim pfi-
mocinné brzdy. Technologii jizdy s na-
kladnim vlakem nebyla pfilezitost
v praxi vyzkouset. Zajimavy je i pohled
na mnozstvi nafty v nadrzi, kdy nafto-
znak ukazuje vétSinou maximalné
600 I. Mnozstvi paliva je na danou trat
a lokomotivu pfedem stanoveno vy-
danym rozpisem. Napfiklad pfidél nafty
pro osobni viak Durrés — Shkodér —
Durrés cini 244 |, pro Durrés — Kashar
— Durrés 78 | a pro Durrés — Elbasan —

Nahore vlevo: Dalsi z dlouhodobé
odstavenych stroju v arealu depa je
T669.1037. Vlevo od lokomotivy si nelze
nevsimnout vozu fady Ua, ktery je
polozen demontovanym pojezdem
nahoru na ramu jiného vozu. 15. 5. 2018

Nahofte vpravo: Provozni lokomotivy
T669.1038, 1039 a 1027 vyckavaji na
nasazeni do provozu pod stavédlem
v depu Shkozet dne 15. 5. 2018.

Uprostfed vlevo: Po pfijezdu z vykonu
provadéji zaméstnanci depa provozni
oSetieni lokomotiv na venkovnim stani
v severni ¢asti depa. Zde konkrétné se
jedna o ,émelaky“ T669.1053 a 1059.

Uprostfed vpravo: Celkovy pohled ,,na
kanal“ v severni ¢asti depa, kde byly
toho dne zvéénény provozni lokomotivy
T669 1041, 1059 a 1053. Foto: Lubomir
Hudaé

Dole: Na dné. Naftoznak ,,v prvnim skle*
ukazuje priblizné 600 | pohonnych hmot.
Jde o bézny objem paliva, které je na
pridél a podle stanoveného rozpisu
presné pridélovano jednotlivym
lokomotivam a jejich dennim vykontim.

Durrés 180 I. Nedostatek pohonnych
hmot pravé pfimo souvisi s technologii
jizdy vlaku, ktera byla popsana vyse.
Mimochodem neni nahodou, Ze sou-
kromé Mercedesy zaméstnancl Zelez-
nice jsou pfevazné v provedeni TDI...
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RADA T211.0

Do Albanie byly dodany v pfedchozich
letech i jiné fady z produkce CKD. V ro-
ce 1958 se jednalo o lokomotivu
T211.0, ktera nesla vyrobni ¢islo 4420.
Nékteré prameny uvadeéji, ze byly do-
dany lokomotivy dvé. Interné mély byt

oznadeny jako T454 a  T455.
V dobovém historickém filmu o alban-
skych Zeleznicich ze 70. let se na
jednom zabéru objevuje lokomotiva

T455. Dnes tento stroj neexistuje a
o druhém soucasni zaméstnanci HSH
nemaji zadné informace. Podle neové-
fenych informaci se jeSté v kvétnu
2001 nachazely obé lokomotivy v depu
Shkozet.

NET

RADA T435.0

DalSi lokomotivni Fadou z produkce
CKD, ktera byla v Albanii zastoupena,
byl ,maly hektor* fady T435.0. Celkem
zde bylo z vyroby dodano 8 lokomotiv.
Jejich C&iselné oznadeni navazovalo na
lokomotivy dodané pro Ceskoslovensky
primysl. Konkrétné se jedna o stroje
T435.0512, 513 dodané v roce 1959,
T435.0546 v roce 1960, T435.0559,
560 v roce 1961 a T435.0589, 590, 591
v roce 1962. Do dnesni doby se Zzadna
z vySe uvedenych lokomotiv fyzicky ne-
zachovala.

RADA T458.1

Zastoupeni v provozu zde mély i loko-
motivy fady T458.1 ,velky hektor®.
Prvni z nich nesl oznaceni T458.1521

Nahote: Snimky dokumentujici celkovy
stav stanovisté strojvedouciho
lokomotivy T669.1060. Zajimavé jsou i
upravy v rozvadéci.

Foto: 3xTomas Hubalek

a byl dodan v roce 1965. V roce 1968
pak byly dodany dalSi dvé lokomotivy
Cisel T458.1522 a 523. V roce 1971
pak dal$i dvé Cisel T458.1530 a 531 a
o dva roky pozdégji jesté posledni tfi
T458.1558, 559 a 560. Celkem zde
bylo z vyroby dodano 8 lokomotiv.
V dobé albanské krize bylo, stejné jako
nékolik dalSich Ilokomotiv jiné Fady,
i nékolik ,hektor(“ odstaveno z provo-
zu. Lokomotivy 523, 530, 531, 558,
559, 560 byly dvé desitky let uskladné-
ny pod Sirym nebem ve stanici Prrenjas
a v fijnu 2017 byly seSrotovany. Stroje
521 a 522 byly zni¢eny bé&hem ne-
pokoju v roce 1997 a v roce 2004
seSrotovany ve stanici Memélisht, kde
byly pfedtim odstaveny.

RADA V200.1

Vyjma lokomotiv z produkce CKD pt-
sobily v Albanii také némecké V200.1,
které zde byly jako ojetiny prodany
v roce 1989 spole¢nosti Krupp Lonrho
GmbH. VSech pét strojli ¢isel 2001 (ex
DB 221.118), 2002 (ex DB 221.140),
2003 (ex DB 221.125), 2004 (ex DB
221.131), 2005 (ex DB 221.109) bylo
opraveno v dilnach Regentalbahn ve
Viechtachu a soucasné obdrzely slu-
Sivy €erveny natér. Vyrobeny byly v le-
tech 1963-1965 némeckou spolecnosti
Krauss-Maffei. Do provozu zasahly jen
kratce, a to v letech 1989-1993, kdy
byly nasazovany do ¢ela vilakd relace
Durrés - Tirané. Pro nedostatek na-

Dole: Veéerni svétlo ostre sviti na
odstavené provozni lokomotivy
T669.1055, 1041 a 1051 v depu Shkozet
dne 18. 5. 2018. Foto Lubomir Huda¢
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hradnich dild ale vzdy byla v provozu
udrzovana jedna az dvé lokomotivy. Na
mistni poméry se jednalo o technicky
slozité dvou agregatové lokomo-
tivy s diesel hydraulickym pfenosem
vykonu. V roce 1996 byla &tvefice ne-
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provoznich stroja (2001, 2002, 2004,
2005) odstavena ve stanici Memélisht,
pocatkem roku 1997 byly poSkozeny
pfi ob&anskych nepokojich a v roce
2004 byly vSechny seSrotovany. Loko-
motiva 2003 byla v roce 1996 odstave-

Nahofe: Priprava pred odjezdem vlaku
z Durrésu do Elbasanu je v plném
proudu a nékolik zaméstnancu pfihlizi
poslednim ukonim u lokomotivy
T669.1054. 15.5.2018

Uprostied vlevo: PFi cesté vilakem nikoho
neprekvapi ani desitky litrii ¢erstvého
mléka smérujici k prodeji na trhu...

Uprostied vpravo: Papirova
jizdenka s legendarnim motivem
lokomotivy T669.1 a ¢inskymi vozy.

Dole: Po ptijezdu osobniho viaku z
Kasharu lokomotiva odstupuje do depa,
pficemz v tomto pripadé se jedna o
T669.1059. Zcela vpravo si Ize vS§imnout
kotlového vozu, ktery byl pfi
neopatrném posunu vysinut jednou
napravou, jenz slouzi jako zasobarna
vody.

na ve stanci Prrenjas a jako posledni
z celé pétice fyzicky prezila az do roku
2018.

SOUCASNOST

Zeleznice v Albanii ztratila svou dlleZi-
tost predevsSim kvuli krizi v devadesa-
tych letech. VétSina cestujicich dnes
pouziva autobusy nebo vlastni automo-
bily, které jsou mnohem rychlejSi diky
rozvijejici se silniéni a dalniéni siti. Ob-
jem nakladni dopravy poklesl s koncem
komunistického rezimu, nebot vétSina
tovaren a primyslovych arealt v zemi
byla uzaviena. Nedostatek finan¢nich
prostfedki na Gdrzbu a provoz in-
frastruktury a kolejovych vozidel zplso-
bil Uplné zpustnuti celého Zelezni¢niho
systému. Prevazna ¢ast lokomotiv byla
zakonzervovana a odstavena. Vystav-
ba trati byla pferusena. Da se fFict, Zze

X POCET
POCET 5 v
CESTUJICICH PREPRAVENYCH
TUN

1993 3961 000 539 000
1994 4022 000 522 000
1995 3739000 574 000
1996 3389 000 521000
1997 1820 000 284 000
1998 2269 000 305 000
1999 2270000 361 000
2000 2381 000 412 000
2001 2676 000 258 000
2002 2270000 340 000
2003 2070000 520 000
2004 1758 000 417000
2005 1440000 404 000
2006 1659 000 450 000
2007 1091 000 400 000
2008 823 000 355000
2009 645 000 343 000
2010 430 000 403 000
2011 453 000 317000
2012 448 000 142 000
2013 329 000 151 000
2014 187000 338 000

Data za obdobi 2015-2017 nejsou dostupna

Tabulka prepravnich vykon.
Autor: Martin Sarman
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Nahofe vlevo: Strojvedouci a jemu
svérena lokomotiva T669.1044 byla
vyfotografovana ve stanici Shkozet dne
18. 5. 2018. Foto: Lubomir Huda¢

Nahore vpravo: Jako spoluzavazadlo se
ve vlacich prepravuje v podstaté
cokoliv. Napftiklad i stavebni kolecko.

Uprostfed vpravo: Pod vypravni budovou
stanice Shkozet se v rannim slunci
predstavuje ,,émelak“ T669.1055 dne 19.
5. 2018.

Uprostred vlevo: Téhoz rana byl ve stanici
Shkozet zvéénén i stroj
T669.1051 s vlakem Durrés-Elbasan.

Dole: €ily ranni provoz ve stanici
Shkozet, kdy pod vypravni budovou
posunuje z depa lokomotiva T669.1055,
uprostied se k posunu do stanice
Durrés chysta T669.1051 a vpravo

se s osobnim vlakem Durrés-Rrogozhiné
rozjizdi stroj T669.1047, 19. 5. 2018
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situace o nékolik (desitek) let pozdéji
neni o mnoho lepSi. VSechna kolejova
vozidla jsou ve velmi Spatném tech-
nickém stavu. Osobni vozy jsou znice-
ny vandalismem a chybégjici Ci zcela
rozbita okna jsou nasledkem denniho
kamenovani albanskou mladezi.
Cestovani vlakem v Albanii zdstava mi-
morfadné cenové pfiznivé, coz i pfes
svou pomalost uréitou konkurence-
schopnost Zeleznici nadale zarucuje.
Napfiklad jizdni doklad na 85 km
dlouhou relaci Shkodér — Voré stoji
v pfepoctu 25 K&. Na druhé strané niz-
ké pfijmy z osobni dopravy ztézuji
modernizaci a dal$i rozvoj zeleznice.
V Fijnu 2015 ministerstvo dopravy
uvedlo, Ze udélilo koncesi na obnovu a
provoz trati Fier — Ballsh a Fier — Vloré
dvéma spole¢nostem: Alb-Star a Matrix
Konstruksion. Jde o investici ve vysSi
17 mil EUR. Jedna se zde predevsim
o zajem pfepravovat produkty z pra-
myslového parku u ropného pfistavu ve
Vloré do rafinerie Ballsh. V bfeznu roku
2016 byla finanéni situace u HSH nato-
lik Spatna, ze nebyly prostfedky na na-
kup motorové nafty. Generalni feditel
HSH pan Genc Alioti mluvil v dubnu
2016 o nadchazejicim  bankrotu
spole€nosti. Vynechani velkych ob-
jednavek pro nakladni dopravu, vyvo-
lané zejména bankrotem spolecnosti
Kurim International, situaci vyrazné
zhorsilo. Uzavienim stanice Tirané
v porovnani s rokem 2013 vedlo
k poklesu poctu cestujicich o pfiblizné
50 %. Albanska vlada postrada
dlouhodobou strategii rozvoje Zzelez-
niéniho systému a to, co bylo dosud
planovano, nebylo nikdy realizovano.
V Cervnu 2016 probéhla stavka za-
méstnancl HSH, protoZze nedostavali
nékolik mésict zadnou vyplatu. Dne 9.
fijna 2016 nastal okamzik, kdy byla ze-
lezniéni doprava z ekonomickych ddvo-
dbd docasné uzaviena. Situace se

mirné zlepsSila v roce 2017, kdy bylo
oznameno znovuobnoveni  provozu
v omezeném rozsahu.

OSOBNi DOPRAVA

Osobni vlaky jsou vedeny vyhradné
jednou lokomotivou T669.1 a dvéma
vozy némeckého plvodu. V ¢&ervenci
2018 je provoz udrzovan na tratich
Durrés — Shkodér (1 par), Durrés — Ka-
shar (3 pary), Durrés — Elbasan (2 pa-
ry, dal§i par navic v useku Durrés —
Rrogozhing). Cestovni rychlost vlaku
i pfes pomérné vzdalené =zastavky
zpravidla pro havarijni stav trati nepfe-
kraCuje rychlost 30 km/h. Kapacita vla-
ku v podobé dvou vozu je i tak zna¢né
pfedimenzovana, nebot spoje jezdi mi-

Nahofe: Schéma aktualnich vlakovych
spoju na albanské zeleznici. Stav k
7/2018. Autor: Martin Sarman

Dole: Lokomotiva T669.1044 se
soupravou Srotu v pristavu Durrés 15. 5.
2018. Foto: Tomas Hubalek

nimalné obsazené. Predevsim
v okrajovych Castech je vlak vyuzivan
jako prepravni prostfedek veskerého
zbozi, kdy v jedné stanici je zasilka
nalozena do vozu a o nékolik zastaveni
dal je jinou osobou vylozena. Doprovod
vlaku tvofi vyjma strojvedouciho a po-
mocnika také vlakvedouci, ktera prav-
dépodobné  jako  jedina osoba
zaméstnana na draze je odéna do
uniformy. V fadé stanic funguje prodej
jizdnich doklad(, jejichz vzhled se za
nékolik desetileti zménil jen minimalné.
Snad jen lepenkovy papir byl nahrazen
klasickym. Standardnim motivem nada-
le zUstava T669.1 s ¢inskymi vozy.

NAKLADNI DOPRAVA

Informace o provozu nakladnich viaku
je velmi tézké ziskat a blize specifi-
kovat. Jisté je, ze nakladni doprava
v Albanii je ve velmi omezené mife rea-
lizovana i v roce 2018. Z pfistavu
Durrés do primyslového komplexu
v Elbasanu je pfepravovan Srot ve
Lvnitrozemskych* otevienych na-
kladnich vozech. Do stejného komple-
Xxu jsou podle potfeby pFepravovany
ucelené vlaky pravdépodobné koksu,
zelezné rudy a (nebo) zelezného Srotu
ve standardnich UIC vozech z jinych
evropskych zemi. Jednotlivé vozové
zasilky jsou v pfipadé potfeby pre-
pravovany na osobnich vlacich.
Osobnim pozorovanim byl spatfen je-
den viz typu Habbillns ve stanici Voré.
Podle mnozstvi odhozenych bez-

pecCnostnich plomb ve stanici Kashar
Ize odhadovat, Ze i zde jsou obcéas do-

NET



Nahofte vlevo: Za silného desté vytahuje
T669.1044 soupravu lozenych vozi z
pristavni vlecky. Snimek byl pofizen na
kruhovém objezdu, ktery dvé koleje
vlecky protinaji. 15. 5. 2018,

foto: Lubomir Huda¢

Nahofe vpravo: Detail vozii se Srotem
z pristavu Durrés. 15.5.2018,
foto: Martin Nezdara

pravovany jednotlivé vozy. Souvisi to
i s existenci prlimyslové zény s desit-
kami logistickych hal na pfedmésti Tira-
ny.

Trat Podgorica — Tuzi —

Shkodér

Tato trat spojuje mésto
Shkodér s ¢&ernohorskym hlavnim
méstem Podgorica. Jeji délka cini

64 km, z toho 30 km trati se nachazi na
¢ernohorském Uzemi (pohraniéni pre-
chodova stanice Tuzi) a 34 km na al-
banském uzemi (pohraniéni
prechodova stanice Bajzé). Trat byla
vybudovana v letech 1984-1985 jako
prvni mezistatni napojeni Albanie s ev-

WWW. NET

Uprostred vlevo: Se soupravou
prazdnych srbskych ,,uhlaka“ projizdi
stanici Rrogozhiné lokomotiva
T669.1055. Jedna se o vlak z Elbasanu,
kam byla dovezena zelezna ruda ¢i koks
ze zahranici. 15. 5. 2018,

foto: Lubomir Hudag

ropskou zelezniéni siti (tehdy s Jugo-
slavii). Pavodni plan
uvazoval s vystavbou ftraté jiz v roce
1947, ale vzhledem ke zhorSenym vza-
jemnym vztahim Albanie s Jugoslavii
byla jeji vystavba o rok pozdgji zasta-
vena. Druhy pokus o vystavbu byl za-
hajen v roce 1982 na jugoslavske
strané, kdy byl vybudovan usek s dese-
ti mosty (nejdel$i 130 m a tfemi tunely
(nejdelsi pres 2 km). Trat byla
slavnostné oteviena 11. ledna 1985 a
pravidelna nakladni doprava byla zaha-
jena 6. srpna 1986. Nedlouho po zpro-
voznéni se vSak nakladni doprava
ukazala jako ztratova a nezfidka jezdily
vlaky mezi obéma zemémi prazdné.
Bé&hem narocnych 90. let a po rozpadu

Uprostfed vpravo: U viezdového navésti-
dla do ¢ernohorské pohraniéni stanice
Tuzi vyékava nakladni viak vedeny loko-
motivou T669.1048 na ukonéeni posunu
lokomotivy fady 644 dopravce Monte-
cargo. Snimek byl porizen v kvétnu 2018.
Foto: Nemanja Popovi¢

Jugoslavie bylo nakonec  spo-
jeni s Cernou Horou zcela zastaveno.
Pokus obnovit provoz roku 1996 po
nékolika mésicich ztroskotal vzhledem
k politické nestabilité Albanie a vzpoure
spojené s padem pyramidovych fondl
v roce 1997. V nasledujicich letech by-
la trat rozkradena. V dubnu 2002 byla
dokonCena rekonstrukce frati mezi
¢ernohorskou hranici v Hani i Hotit a
Bajzé, kterou financovala albanska vla-
da. Slavnostni ceremonie se konala 6.
bfezna 2003, kdy byl oficialné znovuo-
tevien Usek Bajzé — Shkodér. Jako
znameni vzajemné spoluprace pak teh-
dejSi albansky premiér Fatos Nano a
tehdejSi Cernohorsky mistopfedseda
vlady cestovali specialnim vlakem do
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V pohraniéni pfrechodové stanici Bajzé,
ktera je i pfes nékolikadenni nulovy
provoz obsazena vypravéim, byly
vyfotografovany lokomotivy T669.1048 a
1049. Odstaveny ,,sypak“, ktery Ize
spatfit na hornim snimku, je upraven
jako brzdici viiz a byva fazen do
nakladnich vlaka. 13.5.2018

Tuzi. V soucasné dobé na této trati pro-
biha pfilezitostna nakladni doprava, je-
jiz rozsah nebylo mozné blize
specifikovat. Jako dikaz o tom, Ze do-
prava mezi obéma zemémi neni Upiné
mrtva, svéd¢i mnozstvi bezpecénostnich
plomb rlznych Zelezniénich spoleénos-
ti, které se ve velkém poctu nachazi
pohazeny v kolejisti stanice Bajzé.
Z hlediska vzajemného vyrovnani vyko-
na se preshranicni zajizdéni vlakovych
nalezitosti feSi opakujicim se cyklem
stfidani lichych a sudych tydnd. PFi-
¢emz v lichy tyden zajizdi HSH do
¢ernohorské stanice Tuzi a v sudy ty-
den Montecargo do albanského Bajzé.
Nutno podotknout, Zze nakladni vlaky
v této ne zcela husté osidlené oblasti
jsou doprovazeny ozbrojenou
ochrankou, nebot v minulosti dochaze-
lo k nastrazeni pfekazek na trati a po
zastaveni vlaku byl materidl z na-
kladnich vozd organizovanymi zlo&inci
ukraden.

PROVOZ@ 1 O KOMOTIVY.NET



Trat Shkodér — Voré

Tato patefni Zelezni¢ni trat v severni
Albanii je dlouha 82 km a byla vybu-
dovana po druhé svétové valce v sou-
vislosti s nafizenou industrializaci zemé
vladnouci komunistickou stranou.
Stejné jako v Jugoslavii nebo dal$ich
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socialistickych zemich byly i traté v Al-
banii budovany za pomoci

dobrovolnych brigad. Prvni Usek trati
byl dokon¢en mezi mésty Voré a Lacg
(28 km) v letech 1962-1963. Mésto Lag
bylo vybrano pravé kvl potfebam pri-
myslu, nebot se zde nachazel rozsahly
primyslovy komplex na zpracovani

Nahote: Po mosté pres feku Drini ne-
daleko obce Mjedé projizdi lokomotiva
T669.1060 s vlakem Durrés-Shokdér dne
11. 5. 2018. Foto: Mladen Zarkovi¢

Dole vlevo: Ve stanici Shkodér se v pod-
vecer dne 12. 5. 2018 nachazi na prvni
pohled soupravy dvou osobnich vlaka.
Ve skute€nosti se vSak jedna o zalozni
lokomotivu T669.1042 odstavenou

u nékolika nepouzivanych byvalych ital-
skych osobnich voz. Vlevo u staniéni
budovy je na ranni vliak do Durrésu pfi-
pravena souprava se ,,6melakem*
T669.1060.

Dole vpravo: Albanska mladez béhem ob-
jizdéni soupravy osobniho viaku

z Durrésu znaéné komplikuje za-
méstnanciim jejich pracovni podminky.
Déti se snazi naskodit za jizdy na
schidky, pfipadné atakuji zaméstnance
kameny. Mimo zabér druha skupina
pravé poklada kameny na koleje...
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Nahote vlevo: Ke sviceni za snizitelné
viditelnosti pouzivaji strojvedouci
vyhradné dalkovy reflektor, nebot’
pozic¢ni svétla byla na vSech
lokomotivach demontovana. V tomto
pfipadé se avSak jedna o pozdrav
fotografiim dokumentujicich prajezd
odpoledniho vlaku relace Durrés-
Shkodér v mezistaniénim usekem Milot-
Lezhé. 14. 5.2018, foto: Lubomir Huda¢

Nahore vpravo: Ranni vlak Shkodér-
Diirres, vedeny ,,émelakem* T669.1060,
byl ve stanici Lezhé zvéénén dne
14.5.2018. Na nastupisti Ize spatfit
vypravcéiho, ktery strojvedoucimu pravé
predal rozkaz a chysta se vlak vypravit.

Uprostied: O nékolik kilometrt dal byl
stejny vlak zvécnén ve stanici Lag
Udhetareve.

Dole: Ze stanice Milot praveé odjizdi

odpoledni viak Durrés-Shkodér vedeny
lokomotivou T669.1060, 14. 5. 2018.
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Nahore: Na dal$im zabéru
z mezistani¢niho Useku Milot-Lezhé se
vlak blizi ke stanici Lezhé, 14. 5. 2018.

Dole: Schéma albanské Zelezniéni sité
v kvétnu 2018. Autor: Martin Sarman

fosfatll. Stavebni material na vystavbu
traté byl dovazen i z Maroka. DalSi
Usek v délce 20 km z mésta Lag do
Lezhé byl postaven v letech 1980-
1981, véetné 790 m dlouhého mostu.
O rok pozdéji bylo dokoncéeno po-
slednich 34 km do mésta Shkodér.
Prvni vlak s cestujicimi slavnostné
projel celou trati ze Shkodéru do Voré
dne 25. ledna 1982. V roce 2018 je na
trati provozovan jeden par osobnich
vlaku, jehoZ souprava je pfes noc od-
stavena ve stanici Shkodér.

Tuzi
hranice Cerna Hora

Legenda:

provozované traté:

i Bajzé

osobni -
* pOUZe nékladni op i
Grile

traté bez provozu:
==cll=== 56k mimo provoz

Kraste . o .
=k=_="="= = nakladni stanice mimo provoz
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Trat Tirané — Durrés

Tato 38 km dlouha trat’ spojuje dvé nej-
dulezitéjsi mésta Albanie: Durrés a Ti-
ranu. Byla postavena v letech
1948-1949 a jedna se o druhou trat se

HWEELRELS !

standardnim rozchodem, ktera byla

v Albanii vybudovana. Prvni byla trat
Durrés — Peqin. Prace byly zahajeny ve
stanici Shkozet (pobliz mésta Durrés)
dne 11. dubna 1948. Celkové se na vy-
stavbé Zeleznice podilelo 29 000 mla-

dych lidi a 1 400 kvalifikovanych
techniki z celé Albanie. Navic se na
stavbé podileli mladi dobrovolnici z od-
déleni mladeze komunistickych stran
prace probihaly pfi vystavbé tunelu
Rrashbull (212 m) a mostu Erzen
(91 m). V zafi 2013 byl usek Tirané —
Kashar (mimo) vytrhan a prostor byvalé
koncové stanice ustoupil rozsahlé vy-
stavbé nového méstského bulvaru.
V dlsledku toho byla stanice Kashar
modernizovana a dne 26. kvétna 2015
slavnostné oteviena, vcetné pfilehlého
autobusového terminalu. Pfi této pfi-
lezitosti byly jako symbol ,nového Zivo-
ta“ albanskych Zeleznic opraveny dva
pavodni némecké vozy, na které byl
aplikovan novy korporatni natér v podo-
bé kombinace Cervené, stfibrné a bilé
barvy. Zaroven bylo pfedstaveno i nové
logo HSH. Barevné byla k témto vozim
natfena i lokomotiva T669.1054. Zbytek
Useku traté Kashar — Tirané byl na-
hrazen vlastni autobusovou dopravou
HSH. Jako nahrada za zaniklou stanici
v centru hlavniho mésta méla byt po-
stavena nova multifunkéni stanice Ka-
mez. Jeji vystavba méla byt zapocata
na konci roku 2016, avSak nestalo se
tak. Po drastickém ubytku cestujicich
se objevily informace (bfezen 2018), ze
byl pozménén projekt na vystavbu
bulvaru a méla by v jeho blizkosti
vzniknout nova stanice. V soucasné
dobé (Cervenec 2018) probiha vybé-
rové fizeni na celkovou rekonstrukci
traté Durrés — Tirané, véetné vystavby
odbocky na mezinarodni leti§té Rinas.
Nova trat o délce 7,4 km by méla odbo-
Covat ve 27. kilometru. Akce souvisejici
se zruSenim ftraté do centra hlavniho
mésta zpUsobila snizeni poétu prepra-
venych cestujicich o 50 %, které neo-
slovila ani revitalizovana vozidla
nasazovana na neuveéfitelnych 7 pa-
rech osobnich viaku. Ty ale byly na-
sledné z finanéniho ddvodd v roce
2016 redukovany na jeden par. Stejny
rozsah provozu zde panoval az do Cer-
vence 2018, kdy zde byly pfidany dalsi
dva pary viakd. Dva opravené vozy
jsou odstaveny ve stanici Durrés a
slouzi jako zazemi pro zaméstnance.
Jejich novy lak se jiz na mnoha mistech
zacal loupat.

Tirana — stejné misto, ale jiny rok. Tyto
tri snimky ukazuji preménu zeleznicni
stanice v hlavnim mésté Albanie

v méstsky bulvar. 2013, 2015, 2018.
Foto: 2x Lubomir Huda¢
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Nahofte: Ovce pasouci se v kolejisti
stanice Kashar vibec zadny ,,émelak“
nezajima.

Uprostfed vlevo: Za silného desté byla ve
stanici Voré zdokumentovana
lokomotiva T669.1054, ktera jako jedina
byla opatfena novym barevnym
schématem HSH. Jedna se o viak
Durrés-Kashar ze dne 15. 5. 2018,

foto Lubomir Hudac

Uprostfed vpravo: Stavebni bunka
prizplsobena jako prodejni misto
jizdnich dokladu ve stanici Kashar. Na
snimku je dobfe viditelny tarif umistény
na zdi i nové logo HSH. 15.5.2018.

Dole vlevo: Osobni vlak Kashar-Durrés
vedeny lokomotivou T669.1059 prijizdi
do cilové stanice dne 15. 5. 2018.

Dole vpravo: Z velké slavy, kdy zde po
modernizaci stanice a vystavbé
prestupniho terminalu bylo zavedeno 7
para vlaki, zistal do kvétna 2018 jen
jeden. V ¢ervenci téhoz roku byly
pridany dva pary navic. Souprava se
»Emelakem* T669.1059 zde na
predmésti Tirany nocuje do
nasledujiciho dne. 14.5.2018.

Dole: Aktualni logo albanskych zeleznic
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Trat Durrés — Peqin

Trat spojuje pfistav Durrés s méstem
Rrogozhiné a kon&i ve mésté Peqin.
Byla postavena jako vibec prvni nor-
malné rozchodna Zelezni¢ni trat v Al-
banii. Vystavbu této 43 km dlouhé trati
umoznila hospodafskd vypomoc ze
sousedni Jugoslavie. Trat byla posta-
vena spoleénym albansko-jugoslav-
skym podnikem a z Bélehradu byli
vybrani i technici, ktefi vypomohli s na-
ce mély byt pivodné dovezeny z Italie,
nakonec v8ak i ty byly zajistény
prostfednictvim  jugoslavskych  do-
davek. Kolejnice (1700 t) byly vyrobeny
ve slévarnach v Zenici a vystavba trati
byla zahajena dne 1. kvétna 1947. Na
trati se nachazi jeden tunel o délce
390 m a to tésné pred stanici Rrogoz-
hiné. Na stavbé pracovalo z pocatku
5000, a nakonec az 30000 lidi, ofici-
alné dobrovolnik(l. Pracovni sila nemé-

Nahofte: Ze stanice Durrés odjizdi vlak
Durrés-Elbasan vedeny ten den
lokomotivou T669.1054. Souprava viaku
presla od vlaku z Kasharu, ktery privezla
T669.1059 (v pozadi), 15. 5. 2018

Uprostied: ,,Cmelak* T669.1047 s vlakem
Durrés-Rrogozhiné opousti stanici
Kavajé dne 16. 5. 2018.

Dole: A¢koliv jizdni fady zverejnéné
stanicich ukazuji u jednoho viaku
cilovou stanici Fier, ve skute¢nosti vlak
dlouhodobé konéi v Rroghoziné. Pravé
tento viak byl dne 16.5.2018 veden
lokomotivou T669.1047 a autor jej
zvécnil na prijezdu do cilové stanice.

i |'-.:-.LLE__ -

la k dispozici téméf zadné stroje
(s vyjimkou jednoduchych lopat a
krumpacl) a pracovala nékdy az 16
hodin denné. Slavnostni otevfeni trati
se uskutec¢nilo dne 7. listopadu 1947 na
vyrodi Rijnové revoluce za pfitomnosti
samotného komunistického viidce ze-
mé Envera Hodzi. Provoz na trati je na
sou€asné albanské poméry silny, ne-
bot jsou zde v provozu tfi pary
osobnich vlakd, kdy dva pokracuji do
Elbasanu a jeden je ukonen v od-
bo¢né stanici Rrogozhiné. Nadto jsou
podle potfeby provazeny nakladni viaky
zasobuijici pramyslovy komplex v Elba-
sanu.
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Nahofe: Momentka ze stanice
Rrogozhinég, kde nakladni vlak slozeny
z lokomotivy T669.1055 a prazdnych
srbskych ,,uhlaku“ projizdi kolem
odstavené soupravy osobniho

vlaku s lokomotivou T669.1047. 16. 5.
2018

Uprostred: Pasouci se koné ve stanici
Rrogozhiné v zadném pripadé pohyb
lokomotivy T669.1047 nezajima.

Dole: Pohled do dopravni kancelare
vypravéiho ve stanici Rrogozhiné, které
dominuje ovladaci pult

Ericsson s reliéfem kolejisté.
Zabezpeceni jizdy vlakl se v celé zemi
provadi telefonickym dorozumivanim a
v zadné stanici nejsou funkéni
navéstidla. Taktéz zadny prejezd neni
vybaven svételnym zabezpecovacim
zarizenim. Na snimku jsou patrné
rozkazy, dopravni denik, telefonni
zapisnik a radiostanice.

Trat Peqin — Elbasan

Navazuje na trat Durrés — Peqin, ktera
byla budovana o tfi roky dfive. AvSak
na vystavbu tohoto Useku neméla Al-
banie jiz k dispozici jugoslavskou po-
moc, a to jak v podobé& penéz nebo
terénem v udoli feky Shkumbin. Na-
chazi se na ni 4 tunely, z nichz nejdelSi
méF 727 m. Reku Shkumbin preko-
nava 7 mostl, z nichz nejdel$i méfi
190 m. Trat vznikala v soula-
du s prvnim pétiletym planem a méla
zajistit predevSim lepSi obsluhu bu-
dovanych tovaren v Cerriku a Elba-
sanu. Na vystavbé jednotlivych tunelli
se podileli pfedev§im vézni, pro které
byl v blizkosti obce Bishgem zfizen
pracovni tabor. V otfesnych podmin-
kach s minimalnim vybavenim jich na
trati pracovalo 700. Trat byla oteviena
dne 21. prosince 1950 na narozeniny
Josifa Stalina. Ze stanice Papér byla
pozdéji vybudovana odbocka do ropné
rafinerie v Cerriku, na jejimz Useku byl
provoz zastaven v roce 2011.

Elbasan

Ctyfi kilometry od mé&sta Elbasan, které
se nachazi asi 50 km od Tirany, se
rozklada rozsahly hutni areal Kombi-
nati Metalurgjik. Tento metalurgicky
komplex o rozloze 160 ha byl jednim
v Albanii, ktery v 70. letech postavili
¢insti inzenyfi s pomoci albanskych
specialistd. Vystavba aredlu zacala
v roce 1962 a trvala asi 25 let, s mimo-
fadné rychlym rdstem v obdobi 1968-
1980. PFi vystavbé bylo napfiklad vyté-
Zzeno nepfedstavitelnych 2,5 mil m3
zeminy ¢i pouzito 43000 t kovovych
konstrukci. Celkem bylo postaveno
520 objektl, které spojuje 50 km vle¢-
kové drahy a 25 km silnice. V tomto
gigantickém arealu pracovalo zhruba
12000 zaméstnancu. Soucasti
komplexu byla napfiklad i policejni
stanice &  zdravotnické zafizeni.
O ochranu pred vnégjsimi vlivy se ne-
pretrzité staraly ozbrojené vojenskeé
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Nahote: Odpoledni viak Elbasan-Durrés
byl kratce pred odjezdem z vychozi
stanice zvécnén dne 16. 5. 2018. V jeho
cele stanula lokomotiva T669.1059.

Uprostred vlevo: O nékolik stovek metrt
dal, za stanici Elbasan, byl ten samy
vlak vyfotografovan ze silniéniho nad-
jezdu v centru mésta.

Uprostred vpravo: Po pfijezdu odpoledni-
ho vlaku z Durrésu do Elbasanu se loko-
motiva odstavi na uréenou kolej, kde je
pod nepretrzitym dohledem ochranky
hlidana az do druhého dne. Konkrétné
zde byla zachycena lokomotiva
T669.1053. Na snimku si Ize vS§imnout ta-
ké odstavenych byvalych italskych vozi
typu UIC-X, které jesté pred nékolika lety
byly pravidelné nasazovany na osobni
vlaky. 16. 5. 2018

Dole: Pohled na opustény rozsahly hutni
areal Kombinati Metalurgjik, ktery v sou-
¢asné dobé laka predevsim nadSence a
fotografy se zajmem o industrialni
prostredi a urbex.16. 5. 2018.

Foto: Jindfich Hrdina

.
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hlidky, které byly podél vysokého plotu
s ostnatym dratem rozmistény ve
vzdalenosti 100-200 m. Tento velky
metalurgicky komplex fungoval "az" do
roku 1990, kdy ekonomicka transfor-
mace pfinesla fadu potizi, a volny ob-
chod zpusobil krach mnoha tovaren,
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které z toho dlvodu v kratké dobé za-
nikly. Podnik se tak potykal s ob-

rovskymi ztratami a nasledné svou
¢innost ukoncil. Kombinati Metalurgjik
byl ambiciézni projekt, ktery byl rea-
lizovan komunistickym rezimem pro in-
dustrializaci Albanie. V dnesni dobé se

Nahote: Pohled na opustény rozsahly
hutni areal Kombinati Metalurgjik, ktery
v soucasné dobé laka predevsim
nads$ence a fotografy se zajmem

o industrialni prostredi a urbex. 16. 5.
2018. Foto: Richard Marschal

Uprostied: Celkovy pohled na kolejisté a
vypravni budovu stanice Librazhd, kde
byla osobni doprava zastavena pred
nékolika lety. Dale trat’ pokracuje
nadhernymi horskymi scenériemi do
Memélishtu (Pogradce).

Dole: Impozantni a velmi znamy
Bushtricky most, ktery je nejdelsi a
nejvyssi na uzemi Albanie. Jeho vyska
dosahuje 48 metrud a byl postaven v roce
1973. Celkova jeho délka ¢ini 255 metr.

zde jako stfipek z rozbitého kralovské-
ho lustru drzi turecka ocelarna Kurim.
Jeji zasobovéani probihd mimo jiné
i Zeleznym Srotem, ktery je po Zeleznici
dopravovan z pfistavu Durrés. Kromé
toho je narazové do arealu po Zeleznici
dovazena Zelezna ruda a koks pravdé-
podobné z jinych balkanskych stath.
Vlecka do aredlu odbocuje z trati cca
8 km pred stanici Elbasan. Po pfijezdu
vlaku lozeného Srotem do uzavieného
arealu je souprava rozdélena a po-
stupné vyloZena. Technologicky posun
provadi lokomotiva, ktera vlak pfivezla
Z pristavu.

Trat Elbasan — Prrenjas —
Memélisht (Pogradec)

Trat byla vybudovana v udoli feky
Shkumbin v letech 1969-1974. Vystav-
ba probihala postupné ze zapadni
strany smérem k vychodu. Trat byla
nejprve ukonéena po prvnich 23 km
v Librazhdu a po dvou letech byla
prodlouzena dale do Prrenjasu. Jako
druhou na uzemi Albanie si ji navrhli
vlastni odbornici bez cizi zahrani¢ni
pomoci. Trat na své cesté prekonava
narocné pfirodni prekazky. Vybudova-
na byla fada mostl, z nichz nejdel$i a
nejvy$Si na Uzemi Albanie je Bush-
tricky most a drzi svlj rekord do sou-
CGasné doby. Z hlediska technickych
parametrd trati je 20 km trati vedeno
v obloucich, 27 km v pfimych Usecich.
Poloméry obloukt ¢ini 300 m. Kvdli vy-
stavbé trati bylo nutné premistit 3,8 mi-
liond m3 tun zeminy, z toho dvé tretiny
skaly. Celkem se na trati nachazi 15
tunelt. Na razbu tunell zakoupil al-
bansky stdt moderni 3Svédské a ra-
kouské razici stroje. Celkova délka
v8ech tuneld na trati €ini cca 4 km.
Trat byla zbudovana predevSim kvdli
potfebé dovozu rud a materiald pro
rozvijejici se albansky pramysl. Tyto
suroviny byly pfevazeny z dold v udoli
horniho toku feky Shkumbin do tova-
ren vybudovanych v blizkosti Elbasanu
a dalSich mést. Pro havarijni stav trati
byl v roce 2012 ukonen provoz vlakl
v Useku Librazhd — Memélisht. Na
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této zemé. Na zavér tohoto odstavce
nelze nezminit stanici Prrenjas, ktera je
znama predevSim odstavenymi loko-
motivami. V roce 1996 zde bylo
uskladnéno 26 lokomotiv fady T669.1,
5 lokomotiv fady T458.1 a 3 lokomotivy
fady T435.0. Uplny seznam uzavira je-
den zastupce fady V200.1. Postupné
byly nékteré kusy pfevazeny do depa
Shkozet na zprovoznéni ¢&i jako zdroj
nahradnich dill, avSak drtiva vétSina
lokomotiv chatrala pod Sirym nebem do
podzimu 2017, kdy byla ¢ast na misté
seSrotovana. V sou€asné dobé se zde
nachazi 15 lokomotiv.

Pozn.: Bliz$i technické informace o vy-

stavbé useku Prrenjas — Memélisht
(Pogradec) se nepodaiilo zjistit.

nékolika mistech doSlo po velkych
destich k sesuvim zeminy a to véetné
tuneld. Béhem této udalosti zlstala na
trati uvéznéna i jedna souprava
osobniho vlaku a trvalo nékolik dni,
nez se ji podafilo vyprostit. Na jafe
2016 probihalo v Useku Elbasan — Lib-
razhd nataceni videoklipu, v jehoz
hlavni roli byla albanska popova
hvézda Elvana Gjata. Pfi této prilezi-
tosti byla polepena fialovou folii
souprava vlaku slozena z lokomotivy
T669.1055 a dvou byvalych italskych
vozl. Ve stejném roce doslo i k zasta-
veni osobni dopravy na zbyvajicim
provoznim uUseku trati Elbasan — Lib-
razhd. Uzaviela se tak nejkrasnéjsi a

jejiz projeti bylo i v zahraniénich pri-
vodcich uvadéno jako doporuceny a
velmi levny zazitek béhem navstévy

Nahote: Pohled na jeden z nékolika
dalSich mostti nachazejicich se na této
trati.

Uprostfed: Screen z videoklipu, ktery se
na jafe 2016 natacel v Useku Elbasan —
Librazhd, v jehoz hlavni roli byla
albanska popova hvézda Elvana Gjata.
Konkrétné byla v klipu pouzita
lokomotiva T669.1055 a dva byvalé
italské vozy.

Dole: Pohled na odstavené lokomotivy
ve stanici Prrenjas, ktera se nachazi na
neprovozovaném useku trati Elbasan -
Memélisht (Pogradec).
e[| I k] B ;
FOL B Laeh
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https://www.youtube.com/watch?v=W6idCzQa2os
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PRRENJAS

Trat Rrogozhiné — Vlore, Fier
— Ballsh

Rozsifeni zelezni¢ni sité smérem na
jih z mésta Rrogozhiné si vynutila po-
tfreba rozvoje primyslu. Jizné od feky
Shkumbin se nachazela ropna pole a
v blizkosti mésta Cerrik rafinérie na jeji
zpracovani. V roce 1957 bylo v bliz-
kosti mésta Fier odhaleno nalezisté
zemniho plynu. V roce 1968 byla ve
Fieru postavena rafinerie a roku 1978
byl nedaleko mésta Ballsh otevien za-
vod na zpracovani ropy. Vystavba tra-
té byla zorganizovana novou statni
spole¢nosti, ktera sidlila ve mésté
Lushnjé. Stavebni prace zacaly dne 3.
Unora 1967 na prvnich tfech Usecich
traté. Od unora 1968 pak probihala
vystavba po celé jeji délce. Albansky
stat vybudoval trat' vlastnimi silami po-
moci mladeznickych brigad. Vozovy
park zajistila Cinska lidova republika,
se kterou méla Albanie v dané dobé
velmi  dobré vzajemné  vztahy.
Slavnostni otevfeni trati se uskutecnilo
dne 12. fijna 1968. Na trati se nachazi
jeden tunel v blizkosti vesnice
Koshovicé a znaény pocet mosta,
z nich nejdel§i (Seman) ma délku
179 m. Dne 9. 3. 1975 byla dokoncena
odboéna vétev Fier — Ballsh, a to
vCetné napojeni rafinerie. Tato trat’ by-
la dllezitd zejména pro zaméstnance
rafinerie, ktefi ji vyuzivali pro cestu do
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zaméstnani. Provoz osobnich vlakl na
tomto Useku byl zastaven okolo roku
2000. Neverejné zaméstnanecké vliaky
byly pravdépodobné v provozu jesté
par let poté. Dokon¢eni trati do mésta
VIére probéhlo v roce 1985. Toto
mésto v novodobé historii velmi ex-
panduje a to nejen kvuli druhému nej-
vétSimu pfistavu v zemi, ale zejména
diky turistickému ruchu a masivni by-
tovou ¢&i rekreaéni vystavbou na po-
brezi. Velky vliv na to ma i dostupnost
italské pevniny, kterd se nachazi jen
nékolik desitek kilometrl od pobrezi.
| pfesto zde osobni viaky byly zruseny
v roce 2015, o rok pozdéji prestaly
jezdit i do Fieru.

Trat Milot — Klos

Tato trat o projektované délce 63 km
byla odbocnou vétvi, ktera ve stanici
Milot odbocéovala z trati Durrés -
Shkodér. Jejim primarnim téelem mélo
byt zjednodu$eni pfepravy surovin z té-
zebnich oblasti Mirdita a Mat. Stavebni
¢innost zac€ala v roce 1986 a vétSina
prace se uskute¢nila prostfednictvim
mladych lidi a studentd, ktefi pracovali
bez jakéhokoliv strojniho  zafizeni.
Celkem se na vystavbé trati podilelo
25000 lidi. Otevreni prvniho Useku Mi-
lot — Rréshen se uskutecnilo v roce
1989, ale az v lednu 1995 zde byla za-
hajena vefejna osobni  doprava.
Stavebni prace probihaly nadale

Nahofe: Prrenjas — stanice, kde se dvé
desetileti nachazi nepotrebné
lokomotivy. Jejich pocet se za posledni
roky ménil a v roce 2017 bylo nékolik
lokomotiv na misté fyzicky zlikvidovano.

Uprostfed: Schéma rozmisténi
odstavenych lokomotiv ve stanici
Prrenjas. Stav k 5/2018. Autor: Martin
Sarman

v useku Rréshen — Klos, kde byly vybu-
dovany velké umeélé stavby v podobé
naspl, mostd a tunelll (most Tarazh
o délce 500 m). Trat' ale nikdy nebyla
dokonCena. Technicky stav svrsku
nové trati byl po kratkém provozovani
natolik Spatny, ze zde musela byt rych-
lost snizena na 5 km/h. Dne 11. listopa-
du 1996 byla v useku Milot — Rréshen
zastavena osobni doprava. V ¢&ervnu
1998 s obnovenim Zzelezni¢ni dopravy
po druhé albanské krizi byl usek Rubik
— Rréshen zcela opustén a nakladni
doprava fungovala kratce pouze na
useku Milot — Rubik. V roce 2002 byla
cela trat’ vytrhana a material byl pouzit
k obnové preshraniéni traté s Cernou
Horou, ktera byla rozkradena.

Trat Budull — Fushé-Krujé

Aby byl seznam existujicich trati
kompletni, nesmime zapomenout na
8 km dlouhou trat (vle¢ku) do ce-
mentarny ve Fushé-Krujé. Viecka od-
bocuje ze stanice Budull, ktera se
nachazi na trati Voré — Shkodér. V sou-
C¢asné dobé zde neni provozovana na-
kladni doprava, av§ak cementarna je
v plném provozu. Posledni neovéfené
informace uvadi ukon&eni provozu na
této vlecce v roce 2003. Tento komplex
proSel nedavno kompletni modernizaci
a rozsifenim vyrobnich kapacit. Nyni je
cementarna schopna vyrobit az 1,4 mil
t cementu ro€né. Provozovatelem je
spole¢nost Antea Cement Sh. A., coz
je dcefina spole¢nost nadnarodni fecké
spolec¢nosti Titan Cement.

BUDOUCNOST

Jiz na konci roku 2003 byl s americkou
spole¢nosti General Electric dohodnut

il 1l
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Nahofe: Ne mnoho hodin po
nékolikadenni cesté ze Slovenska byly
po prijezdu do stanice Fier
zdokumentovany lokomotivy 770.526 a
711.081 dne 17. 5. 2018. Na misté se

v ten okamzik nachazeli zaméstnanci
spolecnosti, ktefi provadéli osetreni
lokomotivy a seznamovali se

celkové s novou technikou. Bezesporu
zajimavé je pomoci plastového ,,plotu”
vyresena ochrana lokomotiv pred
mistnimi zvédavci a zlodéji.

Uprostfed: Dalsi, tentokrat nenasviceny,
pohled na nové privezené lokomotivy
711.081 a 770.526 byl porizen dne 17. 5.
2018.

Dole vlevo: Celkovy pohled na stanici
Fier, ktera bude v nasledujicich
mésicich modernizovana. Osobni
doprava zde byla zastavena v roce 2016.
Avsak jizdni Fady vyvésené ve stanicich
o této skutecnosti neinformuiji.

Dole vpravo: Pohled na vystavbu
autobusového terminalu v pred
nadraznim prostoru stanice Fier. 17. 5.
2018

predbézny projekt na vystavbu nového
spojeni letisté Rinas v Tirané a s tim
souvisejici modernizaci traté Tirané —
Durrés pro rychlost az 90 km/h. Mimo
jiné zde mélo byt nainstalovano prejez-
dové zabezpelovaci zafizeni a dal-
kové ovladané elektronickeé
zabezpecCovaci zafizeni. Pfed volbami
v roce 2005 byl tento projekt schvalen
parlamentem, ale nova viada tento
projekt odlozila kvali obavam Svétové
banky ohledné financovani. General
Electric nasledné obdrzel odsSkodnéni
za nerealizovany projekt ve vySi néko-
lika miliond eur. V roce 2016 bylo
oznameno, ze Evropska banka pro
obnovu a rozvoj zamysli poskytnout
Albanii pujcku na obnovu Zzelezni¢ni
trati Tirané — Durrés a na vystavbu
nové trati o délce 7,4 km, ktera by na-
pojila letist€¢ Rinas. Naklady na tento
projekt se odhaduji pfiblizné na 82 mil
EUR. Projekt je financovan Evropskou
unii ve vysi 35,5 mil EUR z investi¢ni-
ho ramce pro zapadni Balkan (WBIF).
V kvétnu 2018 bylo vyhlaSeno vybé-
rové fizeni na realizaci stavby.
Otevieni nové trati je naplanovano 30
mésicl po zahajeni pracovni ¢innosti.

Rozvojové plany nebo zaméry existuji
predevsim v souvislosti s dodate¢nym
napojenim na evropskou zelezni¢ni sit'.
Nejcastéji se diskutuje o expanzi
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v ramci planovaného evropského kori-
doru VIII z Vlére pfes Durrés do Bur-

gasu a Varny v Bulharsku. Tento
koridor propoji pfistavy EU v Bari a
Brindisi (Italie) s pfistavy ve Varné a
Burgasu. V Albanii se jedna o integraci
stavajici Zelezni¢ni traté Durrés -
Rrogozhiné — Elbasan — Pogradec, pfi-
¢emz ze stanice Lin by bylo nutné vy-
budovat novou trasu na severnim
bfehu Ohridského jezera do Kiceva
v Severni Makedonii. Délka chybégjici
sekce mezi Linem a Kic¢evem jsou 3
km v Albanii a pres 60 km v Severni
Makedonii. Tento projekt byl pavodné
naplanovan na zacatek léta 2009. Vys-
ka albansko-makedonského hrani¢niho
pfechodu u jezera Ohrid byla odsou-
hlasena v roce 2004 ve vySce 725
metrll nad mofem. V prosinci 2012
bylo nabidnuto podrobné planovani 63
km nové trasy z hranice do makedon-
ského Kiceva. Albanci v roce 2016
uvedli, ze kromé financovani (cca 8 mil
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EUR) bylo vSe pfipraveno. AvSak ani
v Severni Makedonii neni jasné, jak by
mél byt projekt financovan.

ZamyS$lenym, velkolepym, projektem je
zahrnuti do sité TEN-T Usek Pogradec
— Hani i Hotit. Odhadovana cena &ini
pfiblizné 100 mil EUR pro trat Durrés —
Hani i Hotit a pfiblizné 150 mil EUR pro
trat Durrés — Pogradec. Pro obnoveni
traté Durrés — VIore je tfeba pfipocCitat
dalSich 100 mil EUR.

Okrajové jsou mysSlenky na vybudovani
spojeni z Pogradce do fecké Floriny a
z Milotu do kosovského Prizrenu. Tyto
traté by byly planovany pfes narocny
hornaty terén a jejich realizace by vy-
Zadovala zahrani¢ni investici okolo
jedné miliardy EUR.

AKTUALNE

Po letech uzavirani trati a ruseni spoju
se zfejmé situace na albanské zelezni-

Nahofte: Stavebni prace na revitalizaci
useku Fier — Vlore jsou od roku 2017
v plném proudu. Tento snimek

v podvecer dne 17. 5. 2018 zachycuje
lokomotivu T669.1061 s nam znamymi
vysypnymi vozy ve stanici Novoselé.

Uprostfed: DalSi snimek pracovniho
vlaku s lokomotivou T669.1061 ze
stanice Novoselé ilustruje stav
zelezniéniho svr§ku pred podbitim a
upravou Stérku. V této podobé se
nachazi jiz nékolik kilometru trati

v revitalizovaném tseku Fier — Vlére.

ci za¢inda ménit k lepSimu. V lednu
2016 zde byla zalozena soukroméa do-
pravni spoleCnost ALBRAIL, ktera
dostala prostfednictvim své matefské
Alb-Star firmy od albanského minis-
terstva dopravy zadani na modernizaci
trati Fier — Vloré a Fier — Ballsh. Prvni
viditelné stavebni prace byly zahajeny
v lété roku 2017. Tato firma zakoupila
v roce 2018 od slovenské spolecnosti
Loco TRADE Levice dvé Iokomo-
tivy s uréenim pro vozbu pracovnich
vlakd. Jedna se o stroje 770.526 a
711.081, které byly po provedenych
opravach v CR opatfeny novym lakem.
Obé lokomotivy opustily areal vlecky
Bana Cigel, kde byly po opravé
zkouSeny v nakladnim provozu, dne
4.5.2018 a vlastni silou dojely do
Albanie dne 15.5.2018, konkrétné do
stanice Fier. Stavebni prace na ftrati
jsou v plném proudu a tratova kolej by-
la ve zna¢né délce mezi stanicemi Fier
a Vlore jiz revitalizovana. Novy svrek
byl poloZzen a zasypan Stérkem, avSak
v kvétnu 2018 nebylo jesté provedeno
strojni podbiti koleje. Na pracovnim vla-
ku celou dobu probihajicich praci ope-
rovala (zaptijcena?) T669.1061
s vysypnymi vozy Ceskoslovenské pro-
dukce. Nezbyva nez jen doufat, aby
stavebni Upravy byly fadné dokonceny
a predevsim, aby zde poté byla provo-
zovana drazni doprava. Doufejme, ze
se albanské Zeleznice zacinaji pomalu
probouzet z klinické smrti.

ZAVER

Albanie si za dobu své vice neZ stoleté
existence vytvofila povést ne pfilis civi-
lizované a bezpecné zemé. Jedna se
sice o nejchudSi evropsky stat s vy-
sokou mirou korupce a kriminality,
ovSem doba znacné pokrocila, a tak je
tato zemé stale cCastéji v hledacku
cestovatell, a to nikoliv pouze téch tzv.
extrémnich. Albanie v poslednich le-
tech pochopila, ze jeji ekonomika se
diky turismu muze relativné snadno a
rychle nastartovat. Takze kdo miluje
balkanskou gastronomii, pfirodu a
.cmelaky”, tak at nevaha Zemi orlQ
navstivit. Stoji to za to!

Text a neoznacené foto:
Martin Sarman

Spoluprace:

Lubomir Huda&, Adam Vanting









