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Vazeni ¢tenari,

magazin Provoz se hlasi na
pocatku roku 2016 hned Sesti
¢lanky. Prvni z nich od Adama
GajdoSe tvofi zacatek volného
cyklu, mapujiciho vozbu
manipulacnich viakd v okoli
Zvolena. Clanek pfiblizuje
hvézdicové obsluhy
uskuteChované pfimo ze Zvolena.

Druhy rok provozu osobnich viaku
na trati Opava vychod - Svobodné
Hefmanice pod taktovkou
dopravce Railway Capital, a.s.
podrobné popisuje Jakub Hasak.
Doufejme, ze Hvozdnicky expres
budeme potkavat i v letosni
sezbné.

Seridl Barvy, barvy, barvicky... ma
Ctvrté pokracovani a tentokrat se
vénuje fenoménu ,sergej‘ na
madarskych koleji. Clanek
pripravil Jifi Skalda, za vydatného
obrazového pfispéni kolegy
Szabolcse Csatho.

Z Madarska se pfesouvame
severnim smérem, abychom
sledovali provoz manipulacnich
vlakt na trati mezi stanicemi

Zvolen a Sahy. O nakladni
dopravé na ,krupincanke” pfinasi
report opét Adam Gajdos.

Nasleduje kratsi pojednani

o pfepnuti stanice Puchov do
stfidavé trakéni proudové
soustavy, ke kterému doslo

v srpnu lonského roku.

O okolnostech pfepnuti a
dopadech na provoz informuje
Martin Bartos.

Prvni retroobalka v historii
magazinu Provoz avizuje
zavéreclny Clanek o nejnovéjsim
osudu lokomotivy 750.308, ktera
se v roce 2015 dostala do péce
Spolku pro ochranu zeleznic —
tfistaosmicka, z.s. Mistopfedseda
spolku Marek Cerman dava
nahlédout do zakulisi i pfibliZuje
plany pro letosni rok.

Prostor magazinu Provoz nadale
zUstava otevien Vasim ¢lankim,
fotografiim, ¢i kratkym reportazim.
V roce 2016 v8e dobré pieje za
redakci Petr Zobal.

Vasim dotazim, namétum a pfi-
spévkim slouzi e-mail:
provoz@lokomotivy.net

Barvy, barvy, barvicky... 4
- barevny svét jménem

,,Sergej“ str. 1 5'20

¢/ Scribus

Ako sa dari
»Krupinéanke“?

str. 21-25

magazin Provoz na

[1‘ facebooku.

Obrazek na titulni strané

Soupravu osobniho vlaku z Prahy-Vysoc¢an do Turnova za sebou skryva "brejlovec”
T478.3308. Fotografii na mosté pres Jizeru za Bakovem pofidil FrantiSek Raimund v roce

1982.
Obrazek na zadni strané

Zatézkavaci zkouska pro trolejové vedeni zst. Strba - namrazovy rozjezd dvoji¢ky
131.001+002. Téma postupného prechodu ke stfidavé trakéni napajeci soustavé, kterého
se tyka ¢lanek Martina Bartose, zac¢ina byt aktualni i v CR, a to zejména s projekty
elektrizace trati. Zatimco velké ztraty a omezena prenosova schopnost stejnosmérného
TV predstavuiji prakticky nefesitelny problém, mize byt nesymetrické zatizeni trojfazové
elektriza€ni soustavy, dosud nejvétsi nevyhoda jednofazové stridavé trakce, vhodné
fesitelné pomoci aktivnich balancéri. V CR se s timto feSenim v budoucnu pocita na
napdjeci stanici Rikovice. Sem bude z Nedakonic pfivedena stridava trakce s elektrizaci
trati Otrokovice - Vizovice. Foto: Marek Cerman
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Manipulaéna vozba okolo
str. 3-8

Zvolena

"Hvozdnicky expres" 2015
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Stanice Puchov ve
stridavé trakci
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Manipula¢na vozba okolo Zvolena

Text a neoznacené foto Adam Gajdos

Trate v blizSom ¢&i SirSom okoli
stredoslovenského Zvolena pritahuju fo-
tografov z celej republiky (republik) uz
desiatky rokov. Ti sa dnes obvykle
zameriavajd na osobnu  dopravu,
pripadne sa nahanaju za Pn vlakmi
vedenymi fotogenickymi ,ceckafiami“ z
Prievidze alebo PleSivca. Manipulacné
vlaky ostavaju na okraji zaujmu. V sérii
reportdZi by som chcel zmapovat
niekolko oblasti, spadajuce najma pod

WWW.LOKOMOTIVY.NET

depo Zvolen, a priblizit prave neznamu
manipulacéni vozbu. V prvom diele sa
zameriam na ,manipulaky” vychadza-
juce priamo zo Zvolena - trend
hviezdicovych obsluh prenikol aj sem.

Zacnime na trati 170. Tri krat tyZdenne
(tradi¢ne - pondelok, streda, piatok) je
vedeny par Mn 83440/83441(83443) zo
Zvolena do Vlkanovej. Zo Zvolena
odchadza doobeda (po prichode rusna z
rannej obsluhy Krivana) a cestou obsluzi
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Slia¢, kde sa nepravidelne naklada
drevo. Do stanice Vlkanova je zaustena
vleCka letiska Slia. Sem su prista-
vované cisterny loZzené pohonnymi
hmotami (Do roku 2011 sa na vlecke
navy$e nakladal vo velkych mnoZstvach
kamen z lomu v nedalekom Badine. Po-
tom doslo k presunutiu nakladky do
stanice Vlkanova, ¢o spodsobilo nemalé
problémy - kym na nakladaciu rampu na
letisku sa voslo zhruba 15 vozriov typu
Faccs, na kratucku staniénd rampu sa
voSiel asi jeden - €o vyzadovalo posun
po nalozeni kazdého vozha a
nemoznost ponechania voziiov na na-
kladku, ako sa to robilo na vlecke. V tom
Case bola ,Vlkanova“ obsluhovana vlast-
nym Mn zo Zvolena jazdiacim v utorky,
Stvrtky a soboty. Nakoniec vozba
kamena skoncila Uplne a obsluha Sliac¢a
a Vlkanovej bola neskér spojena s ,ran-
nym Krivanom®. Tento stav trva
dodnes.). V praxi chodi vlkanovsky ,ma-
nipuldk® velmi nepravidelne a malo. Na

nahofre: Stalica zvolenskych
"manipulakov" - 736.018 - stupa do
Vyhybne Slatinka s peknou zat'azou (14
voznov, 330 ton) viaku Mn 83301 do
Krivana 15.7.2015.

dole: 742.267, pre zvolenské Mn viaky
nikdy nie prili$ typicka, prechadzala v
piatok 15.6.2012 s Mn 83300 zo Stozku
rovinkou pri obci Lieskovec.

Foto: Patrik Hriri.
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Slia¢i sa naklada iba obcas a cisterny na
letisko nechodia CastejSie ako 1-2x
mesacne.

V smere na vychod je zo Zvolena
vedeny par Mn 83301/83300 do Krivana,
resp. Stozku. Tieto vlaky su ale
rozdelené - obsluha sa deli na rannu a
poobednu. Vlak 83301 odchadza zo
Zvolena nakladnej stanice priblizne o pol
siedmej rano. Podla potreby obsluzi
Vigla$ (obCasna nakladka dreva v stan-
ici alebo na vlecke lesov) a pokracuje do
Stozku. Stozok je znamy najma vdaka
podniku Slovnaft a s nim spojenymi
vlakmi Pn 53101/51300 - ucelené su-
pravy cisterien do/z KapuSian pri
PreSove. 53101 prepravuje na vychod
prevazne v no¢nych hodinach pohonné
hmoty, 51300 je jeho vyrovnavka a chodi
cez den.

Mn vilaky v Stozku teda maju za ulohu

v

prisun/odsun cisterien z/do oprav &i re-
vizii a kompletizaciu ucelenych suprav.
Posun na vle¢ke Slovnaftu zabezpecuje
vlastny stroj T448.0789. Do stanice tiez
Usti tiez kratka, relativne zanovna, no v
sucCasnosti Zial uz nevyuzivana vlecka k
distribuénému skladu firmy Gorenje,
kam boli manipulaénymi vlakmi prista-
vované na vykladku vozne s vyrobkami
tejto firmy.

V pondelok, stredu a piatok ma Mn
83301 este vybehnut na Krivan, kde
prebieha na vleCke lesov nakladka
dreva. Z rannej obsluhy Krivana/Stozku
sa rusen vrati do Zvolena ako rusriovlak,
odkial robi v 2,4 Mn do Hontianskych
Nemiec, resp. v 1,3,5 spominanu Vlkan-
ovu.

Poobedna obsluha zaéina ,Rvékom* zo

Zvolena do Krivana. Z Krivana a Viglasa
sa vezmu lozené vozne, zo Stozku

nahofte: Trate okolo Zvolena so
zvyraznenim popisovanych usekov.
Schema: Petr Zobal

dole vlevo: 736.009 byva na novobansky
Mn nasadzovana velmi €asto. Na snimke
zo 16. februara 2015 ¢aka v Zarnovici s
Mn 83470 na predchodenie rychlikom
830, po ktorom sa vyda do ciela svojej
cesty. Uhlie v Easoch CDC smeruje do
podniku Knauflnsulation v Novej Bani,
ktory vyraba izolaéné materialy.

dole vpravo: Tradiéna 736.009 dina
4.8.2015 pri obsluhe viecky v Hliniku nad
Hronom. Toho dia tam Mn 83471
doberal tri vozne.

prazdne cisterny a pripadne sa spravi
uplna skuska brzdy (USB) na uz hoto-
vom Pn 53101. Po dovezeni 83301 sa
este v 1,3,5 robi turnusovo postrk prave
KapuSanom* zo Stozku na Krivan, na
ktory a od ktorého chodia strojovo.
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Tolko by bol ,papier®, realita je znatne
ina. V utorky a Stvrtky su Mn odriekané
najviac - ranna obsluha vtedy jazdi velmi
zriedka (Mn do Hontianskych Nemiec
ide potom skorSie) a poobedna sa
niekedy obmedzuje len na strojovy obrat
rudfia na vykonanie USB do Stozku. V
iné dni mézZe byt odrieknuty ranny alebo
poobedny Mn bud v celom Useku, alebo
len medzi Stozkom a Krivafiom.

Manipula¢nej vozbe na krupinskej trati je
venovany samostatny ¢lanok - druhy diel
putovania za miestnymi obsluhami
stredného Slovenska.

Spolo¢nu cestu na zapad, avSak iba do
Hronskej Dubravy, maju Mn vlaky na tri
smery.

Skuto€ne zriedka zo Zvolena vyraza ma-
nipulacny vlak do Banskej Belej, leziacej
na banskostiavnickej Trati mladeze. Ide
o zasielky uhlia pre miestneho odber-
atela. Naspat do Zvolena sa rusen
vracia ako Rv a o péar dni sa sem opat
strojovo pride po prazdne vozne. V
r.2015 sa tu vSak podla vSetkého nebolo
ani raz.

Dalej po trati 150, do Novej Bane, resp.

WWW. NET

Levic smeruje par ~ Mn
83470(83472)/83471(83473).  Uvodom
treba spomenut, ze tieto vlaky su tu tak-
mer nefotitelné. Okrem toho, Ze vlak do
Novej Bane prichadza uz v skorych ran-
nych hodinach a naspat vyraza az o
tretej-Stvrtej popoludni, ide takmer stale
v smere sIne¢nych lucov.

Mn 83470 (resp. 83472, ¢o je jeho pi-
atkova verzia kvOli rannej obsluhe
Sasovského Podhradia) odchadza zo
Zvolena v hlbokej noci a do Novej Bane
vlak prichadza vo rozsiahlom €asovom
intervale, ktory sa meni v zavislosti od
zataZze pre medzilahlé stanice. V Novej
Bani prebieha vymena zataze s druhou -
levickou vetvou tohto manipulaku. (Tej je
vSak venovany priestor v tretom dieli
,mini-mani-série“.) Mn 83471 (resp.
83473 chodiaci v stredu, Stvrtok a v pia-
tok a majuci dlhy pobyt v Ziari nad Hro-
nom, kde prebieha posun so ucelenymi
stpravami pre hlinikareri ZSNP Ziar nad
Hronom) vyraza z Novej Bane okolo
tretej poobede, 83473 asi o hodinu
neskér. 83471 pride do Zvolena okolo
6smej vecer, 83473 aZ omnoho neskor -
az po polnoci. Co sa tyka zatazi, najvyz-

vlevo nahofe: Jediné miesto, kde je
mozné odfotit' Mn Nova Bana-Zvolen so
slnie€kom, je len oblik pod vrchom
Voznica medzi zastavkami Rudno nad
Hronom a Voznica, aj to len pocas
nedlhého obdobia v lete. 16.7.2015 to Mn
84373 skoro nestihol, ked’ pred seba
prepustil dva Pn vlaky. O to vacsia
radost’ bola, ked' sa spoza obluku
konecne vyrutila "sexi" oto€ena 736.005,
hoci len so sluzobnym voziom.

vlevo nize: 20.11.2013 sa na Trat’
mladeze pozrela uplne mimoriadne
ceckana 751.076, po MH oprave
prechodne sliziaca vo Zvolene.
Rakusky klanicovy vagon na konci viaku
dava tusit, ze v stanici mimoriadne
prebehla nakladka dreva. Foto: Martin
Gajdos.

vlevo nejnize: Srdcova zalezitost’ autora
¢lanku, masinka 742.286, pri obsluhe
vlecky Gorenje v Stozku. Obrazok zo 7.
jula 2011 je uz len t'azko opakovatelny.

vpravo nahofe: Pekna 736.009 s Mn 83301
do Krivana prechadza poza obec
Lieskovec v slne¢né rano 10.7.2013.

vpravo nize: Citelne vyblednuta 736.015
prechadza na Sviatok prace roku 2015
s Mn 83500 cez kultové miesto pri
zastavke Jastraba.
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namnejSou stanicou je Hlinik nad Hro-
nom, kde prebieha nakladka zZelezného
Srotu. Inak mozno spomenut este
nepravidelnu nakladku dreva v Novej
Bani a v Zarnovici.

V suvislosti s obsluhou trate 150 ZSR
stoja za zmienku eSte dva zaujimavé
vykony.

Prvym je uz naznaCena obsluha vlecky
Raimex Sasovské Podhradie, ktora je

zaustena do Sirej trate v blizkosti rovno-

mennej zastavky v medzistanicnom
useku Hronska Dubrava - Ziar nad Hro-
nom. Na vleCke sa naklada drevo a
obsluhuje sa v utorok, Stvrtok a piatok zo
Ziaru n/Hronom. Kym v piatok obsluhu
vykonava ruSefi od Mn 83472, ostatné
dva dni je ru$ef na obsluhu do Ziaru
prepraveny na no¢nom Mn zo Zvolena,
rano po prichode zvolenskej ¢aty obsluzi
vleCku a strojovo sa vrati do Zvolena,

g by,

# o 75500 © &

nahofe vlevo: 746.001, v su¢asnosti spolu
so0 746.002 stalica v Brezne, sa vracia ako
Rv vlak zo Stozku, kde bola vykonat’
skasku brzdy na viaku Pn 53101. Vyhy-
bna Slatinka, 4.6.2014.

nahofe vpravo: Unikatna snimka
pochadza z vytaznej kolaje vlecky lesov
v Krivani. 10.8.2015 sa na poobednej
obsluhe objavila dvojica 756.001+008,
ktora odtial’ brala 9 drevom nalozenych
voznov. Foto: Martin Gajdos.

uprostied vlevo: Hoci sa okolie Hornej
Stubne ¢asto hemzi zelezni€énymi foto-
grafmi, dvojica "736iek™ na zilinskom
"manipulaku” zaujme len malokoho. Na
snimke z 11.5.2015 vidime Mn

85301 s rusnami 736.005+006, vacsinu
zat'aze tvorili cisterny Novackych
chemickych zavodov (NChZ).

Foto: Rudo Cillo.

uprostfed vpravo: Fesacka 736.014, ktora
po MH vybehla prvykrat na trat’ v polovici
aprila 2015, sa tiez objavuje na miestnych
vykonoch v okoli Zvolena. V horticu so-
botu 13.6.2015 bola nasadena na
"Stubnu", kde si takto zapézovala

s kolegynou 754.052.

dole: Obsluhou Sasovského Podhradia
bola v sychravé rano 29.10.2015 pover-
ena 736.020. Na snimku po ukonéeni
posunu ¢aka na prechod vlakov osobnej
dopravy, po ktorych vyrazi do Ziaru nad
Hronom. Jednym z nich bol aj R 830

v Cele s "laminatkou™ 240.089.

odkial poobede vyrdZza na obsluhu
Krivana. Prazdne vozne uréené na
vleCku, rovnako aj lozené z nej, pre-
pravuju novobanské Mn vlaky. Vynim-
oc¢ne sa vSak moze stat (v 2 a 4), ze
zataz z vleCky do Zvolena stiahne ruser
z obsluhy ako nasled Mn 83471, resp.
83473.
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Druhym vykonom je vikendova stanicna

zéloha v Ziari n/Hronom. RuSefi zo
Zvolena pride ako ,Rvcko” v sobotu pod-
vecer, v noci posunuje, v nedelu je do
poobedia odstaveny v stanici a v noci
sa po ukonceni posunu vrati opat stro-
jovo do Zvolena.

Poslednymi vlakmi, ktorym sa budeme
venovat, su viaky Mn 83500/85301
Zvolen - Zilina-Teplicka a spat. Trasa to-
hto Mn je pravdepodobne najdlihSia
spomedzi vSetkych ,manipuldkov® na
Slovensku. Vlaky jazdia denne okrem
nedele a ich trasa je predelena na dve
vetvy s predavanim zataze v Hornej
Stubni  (spolu so znamym a vy-
hladavanym Pn vlakom z Novak). ,Os-
em-tri-patstovka“ odchadza zo Zvolena
zvy€ajne nacas - kratko po 6smej rano.
Cestou podla potreby obsluhuje Hron-
sku Dubravu (pristavenie voziiov na na-
kladku dreva). V staniciach na samotnej
JKremni¢anke®  Ziadne manipulacie
neprebiehaju, ak neratame raritné odsta-
vovanie/priberanie . nepotrebnych
voznov, a tak vlak do Stubne dorazi uz
okolo deviatej-desiatej. Na spiato¢nu
cestu sa Zvolencania vydavaju ako Mn
85301 obvykle pred 12tou alebo okolo
12:30 (pred alebo po Os 7507). V
pripade potreby dostavaju po Kremnické
Bane postrk v podobe rusfiov zo ,zilin-
skej“ vetvy ,manipulaku®, pripadne

WWW. NET

prievidzskych ,ceckani®, ktoré sa potom
do Hornej Stubne vratia ako Rv a zapri-
ahnu svoj vlak. 85301 esSte podla po-
treby obslizi Hronski Dubravu a
vskutku vynimo€ne, pri naozaj velkej
zatazi (nad 900 ton) tu dostane postrk.
Je nutné poznamenat, Ze ak ide v Cele
vlaku 85301 (z Hornej Stubne) dvojicka
rusfiov, je postrk na Bane velmi, velmi
zriedkavy, z Dubravy potom nejde
vébec. Na vlakoch 83500 a 85301 byva-
ju prepravované prievidzské rusne radov
742 a 751, na ktorych sa vo Zvolene
vykonava udrzba a opravy.

Zilinska vetva horno$tubnianskeho Mn je
obsadzovana  prievidzskymi  rusno-
vodiémi (striedaju sa v Hornej Stubni
medzi 85301 a 83500) a vratockymi
vlakovymi ¢atami (v Useku Vratky-Zilina
a opaCne nie su vlaky sprevadzané
vlakovou  Catou) na  zvolenskych
ruSnoch. Zo Stubne je nalezitostami od
zilinskej vetvy podla potreby (relativne
zriedkavo) obsluhovana stanica Sklené
pri Handlovej (vlaky 83420/83421), kde
sa (,vdaka“ Zakazu nakladky (ZAN)
narazovo) naklada drevo. Viak Mn
83500 opusta Hornu Stubriu priblizne o
12tej a po pripadnej obsluhe nacestnych
stanic - Diviak, Priboviec (silna nakladka
dreva) a Martina - prichadza do Vrutok,
kde podla potreby prebieha posun za
UCasti vrutockej zalohy - stélicou je

nahofe vlevo: Opat’ 736.009 a 10.7.2013.
Teraz ale "Vlkanova", s voziiami z
letiska aj drevom zo Slia¢a, prechadza
SirS§im centrom Zvolena.

nahofe vpravo: 22. jala 2015 bola na
"Stubnu" nasadeny "hrdy" rusen, a sice
756.005. Na spiatocnej ceste bola na Mn
85301 prepravovana nec¢inna 751.035.
Neobvykla dvojica bola zachytena za
zastavkou Trnava Hora.

uprostied: Na obrate zo Zvolena do
Hornej Stubne sa rusne radu 746 prilis
Casto neukazuju. V sobotu 16.5.2015 sa
tu vSak objavila 746.009, ktoru fotograf
zachytil v ¢ele Mn 85301 na Turéeku.
Foto: Rudo Cillo.

742.266. Do Teplicky vlak pokracuje
podla aktualnej dopravnej situacie a
masinky od ,manipulaku® nasledne idu
ako Rv do Ziliny, kde v tunajSom depe
prec¢kaju noc. Skoro rano vyrazia opat
strojovo do Tepli¢ky, kde zapriahnu Mn
85301.

Ako Ceresnicku na torte som si nechal (a
budem nechavat) rozpravanie o nasad-
zovanych rusnoch, ¢o osobne
povazujem za najzaujimavejSiu Cast
ZelezniCnej prevadzky. V su€asnosti na
Mn vlakoch v okoli Zvolena kraluju rusne
radu 736. Tie je mozné ,sélo“ stretnut’ na
vlakoch do Novej Bane, Vlkanovej,
Krivana a Hornej Stubne aj Sasove (plus
,nha Krupine®). Ide typicky o stroje Cisel
18 a 21, ktoré sa do dvojic nepéruju, a
pocas rokov 2014 a 2015 Slo aj o Cisla 9
a 10, ktoré boli vyhradené na vozbu Mn
vlakov. Samozrejme, na spominanych
vlakoch sa vyskytuju aj fubovolné iné
rudne tejto rady, kedZe sa turnusy tak-
mer vbbec nedodrzuju. S dvojicami
L,somarov“, spojenymi do mnohoclen-
ného riadenia, sa mozno stretnit na
poobednom ,Krivani“ (ked hmotnost
vlaku 53101 prekro¢i normu na Krivan
pre tri rusne, mimoriadne aj ked sa z
Krivana na Mn 83300 berie vacsie
mnozstvo voznov; okrem dvojic r.736 sa
tu vtedy objavuju aj dvojicky radov 746 a
vynimocne tiez 756), zriedkavo na Novej
Bani, ale hlavne na Mn do Ziliny -
dvojicky su turnusované na oboch
vetvach, v praxi sa v8ak nasadzuje iba
jedna dvojica - na vetve Zilinske;.
Vymena prebieha nasadenim dvojiCiek
na 83500 aj 85301 v celej trase so
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striedanim  rusiovodiCov
Stubni.

Rusne radu 746, turnusované na Mn do
Novej Bane, Krupiny, Krivana a Vlkan-
ovej, sa na nich vyskytuju len z ¢asu na
Cas. Ostatné rady dislokované pod
Zvolenom - 751,752,756 - sa na spomin-
anych Mn vlakoch objavuju len vefmi mi-
moriadne, najCastejSie ale na obrate do
Hornej Stubne (ak neratame vykony do
Siah). ,742ky", tak typické pre zvolenské

,na osi‘ v

smanipuldky“ zhruba v rokoch 2005 az
2012, sa na nich nevyskytuju vébec.

Pre fanusika striedavej trakcie bude bez-
pochyby vybornou spravou, ze na
vikendovu no¢nu obsluhu Ziaru nad Hro-
nom byva pravidelne nasadzovana jedna
z troch poslednych prevadzkyschopnych
,Zehliciek” radu 210 ZSCS vo Zvolene -
modré 6,7,17. Rv vlaky su sucasne ich
poslednym pravidelnym tratovym
vykonom nielen v Cargu, ale aj celkovo

Tabulka: Prehlad manipulaénych vlakov okolo Zvolena

T46 D06-6

nahofe vlevo: NevSedny, avSak stale
opakovatelny zaber. "zehlicka" 210.007
prechadza v sobotu 4.7.2015 ako Rv
74412 do Ziaru nad Hronom Gsekom
Jalna-Sasovské Podhradie, kde bude
vykonavat’ staniény posun.

nahofe vpravo: Takto vyzerala nakladka
kamena v stanici Vlkanova. Je sychrava
sobota 5.11.2011 a na tento vykon bola
nasadena 746.006.

na Slovensku. V pripade ich nedostatku
sa sem nasadzuje rad 736.

Nasledujuci vlak

Den Viak Trasa (podFa tumusu)
Trat’ 150
1-4 Mn 83470 Zvolen nakl.st. (1:56) - Nova Bana (7:13) 83471(83473)

5 Mn 83472 Zvolen nakl.st. (3:10) - Ziar n/Hronom (3:42-7:04) - Nova Bafa (9:36) 83473

1,2 Mn 83471 Nova Baria (14:57) - Zvolen vychod (20:33)
3/4-5/6 Mn 83473 Nové Bafa (16:40) - Ziar n/Hronom (19:01-1:26) Zvolen vychod (2:10)

5 Vle& 83481/80 |Ziar n/Hronom (5:50) -Sa8ovské Podhradie (5:59-6:38) - Ziar n/Hronom (6:45) 83472
2,4 Vle& 83483/82 |Ziar n/Hronom (6:39) -Sasovské Podhradie (6:48-8:02) - Ziar n/Hronom (8:09) 74417
2,4 Rv 74417 Ziar nad Hronom (10:48) - Zvolen nakl.st. (11:08) 73361

6 Rv 74412 Zvolen nakl.st. (17:19) - Ziar nad Hronom (17:46)

7 Rv Ziar nad Hronom - Zvolen
Trat’ 153
1,5 Mn 84400 Zvolen nakl.st. (6:16) - Hontianske Tesare (10:20-10:25) - Sahy (11:10) 84401
2,4 Mn 84402 Zvolen nékl.st. (10:03) - Hontianske Nemce (13:10) 84401
1,245 Mn 84401 Sahy (11:40) - Hont. Tesare (12:47) - Hont. Nemce (14:07) - ZV vychod (16:52)
Trat’ 160
1,35 Mn 83301 Zvolen vychod (6:27) - Krivan (9:00) 73354
2,4 Zvolen vychod (6:27) - Stozok (7:10) 73366
1,3,5 Rv 73354 Krivan (10:00) - Zvolen nakl.st. (10:22) 83440
24 Rv 73366 Stozok (8:52) - Zvolen nakl.st. (9:08) 84402
2,4 Rv 73361 Zvolen nakl.st. (13:20) - Krivan (13:43) 83300
1,3,5 Rv 73369 Zvolen vychod (13:21) - Krivan (13:43) 83300
1-5 Mn 83300 Krivan (15:13) - Stozok (15:25-16:21) - Zvolen vychod (17:07)
Trat’ 170
1,3,5 Mn 83440 Zvolen nakl.st. (11:20) - Slia¢ kupele (11:33-11:56pp) - Vlkanova (12:09pp) 83441(83443pp)
1,3,5 83441 Slia¢ kupele (12:27) - Zvolen vychod (12:43) 73369
pp Mn 83443 Vikanova (12:52) - Slia¢ kupele (13:02-13:25) - Zvolen vychod (13:41) (73369)
Trat' 171 /(170)
1-6 Mn 83500 Zvolen nakl.st. (8:08) - Horna Stubfia (10:22-12:22) - Zilina-Teplicka (16:51)
1-6 Mn 85301 Zilina Teplicka (6:37) - Horna Stubfia (11:04-13:38) - Zvolen vychod (16:21)

Pozn. Casy su informativne a autor nenesie zodpovednost za ich dodrzanie. V praxi sa obvykle chodieva s naskokom.
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"Hvozdnicky expres” 2015

Jiz druhym rokem provozuje
dopravce Railway Capital, a. s.
(dale RCAS) sezonni osobni viaky
na trati Opava vychod - Svobodné
Hefmanice. Prvni sezéna byla shr-
nuta ¢lankem v ¢asopise Draha
1/2015. Druhou sezénu pfiblizi

nasledujici ¢lanek.

Text a neoznacené foto Jakub Hasak

Uvodem...

...se neuskodi seznamit s okolnostmi,
které ke zméné dopravcl na trati 314
vedly. Pocatkem roku 2014 bylo
zvefejnéno, ze Moravskoslezsky kraj
nebude dale pfispivat na provoz os-
obnich vlakd Opava vychod -

nahofe: Zahajeni sezony obstaral 26.
¢ervna 2015 motorovy viiz 810.623, ktery
se predstavuje na snimku z dopravny
Svobodné Hefmanice, kratce pred
odjezdem s Os 18357 do Opavy vychod.
Po deseti letech to zde byl prvni
pravidelny osobni viak.

dole: Po prvnim vikendu se vozidla
"Hvozdnického expresu" vracela do
Krnova. Barevné sladéna souprava
810.623 + 011.636 projizdi usekem
Vavrovice - Holasovice jako viak Sv
101180 (28. ¢ervna 2015).

Jakartovice z duvodu jejich ztratovosti
a nahradi je autobusovou dopravou.
Jak se blizil termin konce provozu os-
obnich viaka v rezii Ceskych drah,
stale vice cestujicich se
pfiSlo s lokalkou "rozlou€it" svym
svezenim. ZvysSeny zajem obcanl
neunikl pozornosti starostll obci Mik-
roregionu Hvozdnice a ve spo-
lupraci s Moravskoslezskym krajem a
Statutarnim méstem Opava zaplatili
alespon  omezeny provoz vlakl
bé&hem letnich mésicl. Jako dopravce
byla vybrana firma Railway Capital,
a.s.

Prvni sezéna ukazala, zZe trat ma po-
tencial, staci jen dobfe nastavit pod-
minky. V Useku Opava vychod -
Jakartovice byly vypravovany tfi pary
osobnich vlakd o sobotach a nedélich
od Cervence do konce zafi. Tyto vlaky
vedl sélo motorovy viz 810.623, za-
koupeny ze Slovenska. Zajem ces-
tujicich predcCil oCekavani a tak se
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starostové pfilehlych obci, opét za
podpory Moravskoslezského kraje a
Statutarniho mésta Opavy, rozhodli
provoz "Hvozdnického expresu" ob-
jednati v roce 2015.

Sezbna 2015 zacala 26. 6. 2015 a
skoncila 28. 9. 2015. Oproti prvni
sez6bné doSlo k nékolika zménam.
Osobni vlaky zacaly opét zajizdét az
do Svobodnych Hefmanic a po deseti
letech se tak vratily do zavére¢ného a
sklonové 8jSi Useku
Jakartovice - Svobodné Hefmanice.
Tato uUprava byla cestujicimi velmi
zadana, protoze v blizkosti dopravny
Svobodné Hefmanice se nachazi ob-
libeny zatopeny bfidlicovy lom "Sifr",

vyuzivany ke Kkoupani a potapéni,
v okoli se da také tabofit. Dalsi zmén-
ou bylo zavedeni jednoho par vlakd
navic v patek vecer. Cundraci a
chatafi totiz na vikend obvykle
vyrazeji pravé v této dobé, takze jim
par vlakli Os 18356 / Os 18357 prisel
vhod a umoznil stravit v pfirodé ¢i na
chaté o jednu noc navic. Jiz jen "kos-
metickou" uUpravou bylo pfecislovani
vlaku, které byly letos vedeny pod
Cisly Os 18350 - Os 18357.

V sezoné 2014 byl na "Hvozdnickém
expresu" nasazen motorovy vlz
810.623, zakoupeny na Slovensku. Od
bfezna 2015 byl ale tento viiz nasazen
na trati Milotice nad Opavou - Vrbno

nahore: DalSi z vozidel RCAS - motorovy
viiz 810.405 - zdolava zavérecné metry
nejvétsiho stoupani trati 314 pred
Svobodnymi Hefmanicemi s pate¢nim
vlakem Os 18356 (10. ¢ervence 2015).

dole: Pfipojny viiz 011.636 byl na
"Hvozdnicky expres" nasazovan jen pfi
vétsim zajmu cestujicich. Tak tomu bylo
napriklad v nedéli 2. srpna 2015, kdy
vozu 810.405 pomohl pfi navratu
vyletnik( na vliaku Os 18355. Foto
pochazi z iseku Stablovice - Slavkov u
Opavy.

pod Pradédem u dopravce GW Train
Regio, a. s. (dale GWTR). Na vozbu
"Hvozdnického expresu" tak byl pro
sezoénu 2015 vyclenén dalsi "pfivandro-
valec" ze Slovenska, a sice vlz
810.405. Ve skuteCnosti se ve vozbé
osobnich vlakl jak na tratich 313 a 314
stfidaly oba uvedené vozy v zavislosti
na své provozuschopnosti (viz nize).

Protoze je jihovychodni Opavsko
navstévovano cyklisty, pfistoupil
dopravce RCAS v sezéné 2015

k navySeni kapacity soupravy. Toho
docill  nasazenim pfipojného vozu
011.636 (pfivezenym také ze Slov-
enska). Pfipojny  vdz  posiloval
soupravu v pfipadé ocekavaného
velkého zajmu cestujicich nebo na ob-
jednavku.

Béhem pracovnich dnaq, kdy
"Hvozdnicky expres" nejezdi, bylo
potfeba vyfeSit odstavovani jeho

soupravy. Dopravce RCAS pracov-
al s nékolika moznostmi. Nadégjné
vypadala varianta s odstavovanim na
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nahofe: K nasazeni lokomotivy 703.593
na "Hvozdnicky expres" nakonec
nedoslo. Vzniklo alespon nékolik
fotografii z jizdy s vozem 011.636 do
Krnova. Jednu z nich pofidil Radim
Skopec v Opavé zapad (15. €ervence
2015).

uprostfed: Lokomotivy na "Hvozdni¢aku™
se ale fanousci zeleznice prece jen
dockali. Nutnost nasadit viiz 810.405 u
dopravce GWTR na trati 313 a porucha u
motorového vozu 810.623 vedla
dopravce RCAS k improvizaci - na trati
314 byla o vikendu 4. - 6. zari 2015
nasazena lokomotiva 710.682 s vozem
011.636. Na snimku ze soboty klesa s
vlakem Os 18351 isekem Svobodné
Hefmanice - Jakartovice na pozadi hald
vytézené bridlice, které obklopuji
zatopeny lom Sifr - znamy cil zdejsich
turista.

vle€ce Moravskoslezské cukrovary, za-
vod Opava, ale nakonec z ni seslo. Do
doby nalezeni vhodného mista se tak
souprava bud' vracela v nedéli soupra-
vové do Krnova a v patek jela do
Opavy (tak jako v sezoné 2014), nebo
byla odstavena na 22. koleji stanice
Opava vychod. Béhem letnich prazdnin
se podafilo domluvit odstavovani voz-
idel na vleCce LICHNA Trade, s. r. o.
v Opavé.

Pribéh sezény

Prvni vikend sezoény (26. 6. - 28. 6.
2015) byl na "Hvozdnickém expresu"
nasazen viz 810.623, ktery zde jezdil
loni. V patek 26. 6. se odpoledne vy-

NET
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dal ze svého pUsobisté na trati Mi-
lotice nad Opavou - Vrbno pod
Pradédem do Krnova, kde byl
privéSen pripojny viz 011.636. Tato
vozidla se spoleéné vydala jako
soupravovy vlak do Opavy vychod.
Mnoho cestujicich ale na prvni letoSni
vlak nepfiSlo a tak byl kratce pred
odjezdem pfipojny viz ponechan na
13. koleji stanice Opava vychod a do
Svobodnych Hefmanic se vydal pouze
sélo "motor". Zbytek vikendu byl pro-
prSeny, takze "vle¢nak" zustal bez
prace i nadale. V nedéli vecCer se
souprava 810.623 + 011.636 vydala
do Krnova. Zatimco pfipojny vuz byl

v Krnové odstaven, motorovy viz
pokracoval do Milotic nad Opavou a
dale na "Vrbenku"

1. 7. 2015 se vz 810.405 vydal na
cestu z "Vrbenky" do Krnova.
Spolu s pfipojnym vozem pokracoval
v patek 3. 7. do Opavy a o vikendu
zajistil vozbu "Hvozdnického expresu",
opét bez pfipojného vozu. Nasledujici
tyden stravila souprava odstavena na
22. koleji stanice Opava vychod. 11. 7.
2015 doSlo k prvnimu nasazeni pfipo-
jného vozu na "Hvozdnickém expresu"
- nékolik dnU prfedem totiz skupina asi
20 cyklisth nahlasila prepravu do
Mladecka. Vaz byl nasazen na vlaky
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nahore: Posledni tfi vikendy opét patfily
vozu 810.623. Jako vlak Os 18352 byl
vyfotografovan u Slavkova u Opavy (13.
zari 2015).

dole vlevo: Lokomotivu rady 710 nevidéli
v opavském depu uz pékné dlouho. 4.
zafi 2015 zde prijela nazbrojit 710.682.

dole vpravo: Béhem tydne byla vozidla
»Hvozdnického expresu“ odstavovana
na vleéce LICHNA Trade, s. r. 0., ktera je
jednou z vétvi dfive rozsahlé viecky
strojirenské firmy OSTROJ. Na snimku z
8. ¢ervence 2015 se predstavuje
souprava 810.405 + 011.636.

Os 18350 / Os 18351, ovSem pouze
v Useku Opava vychod - Miladecko.
VVysoké venkovni teploty v kom-
binaci s 30 promilovym zavérecnym
stoupanim a zatézi navic by pro
chlazeni vozu 810.405 nemusely byt
tim "pravym ofechovym". "Vlecnak"
byl proto odstaven v Mladecku a do
Svobodnych Hefmanic a zpét jel "mo-
tor" solo.

V ten samy den doSlo na "Vrbence"
k poruSe motorového vozu 810.623.
Podle plvodnich Gvah mél byt
z  "Hvozdnického expresu" vlz

810.405 okamzité stazen a poslan
"zaskakovat" na "Vrbenku". Nakonec
ale dopravce GWTR situaci zvladl
jinak: do konce vikendu nasadil na
trati 313 autobus a motorovy viz
810.405 byl do Milotic nad Opavou
poslan az v nedéli 12. 7. vecer.

ProtoZe se oprava vozu 810.623 méla
protahnout, zacal dopravce RCAS
zajiStovat nahradni soupravu pro
"Hvozdnicky expres". Ve stfedu 15. 7.
tak pfijela z Frydku-Mistku do Opavy
strojné lokomotiva 703.539, jezdici
dfive v teplarné v Liskovci a v soucas-

NET



né dobé vlastnéna &tyfmi soukromymi
osobami. To ale jesté nikdo netusil, Zze
vlz 011.636, odstaveny na 22. koleji
nedaleko obchodniho domu Silesia,
ma jednu bocnici poni¢enou sprejery.
Dopravce RCAS narychlo dojednal
odstaveni soupravy v oploceném
arealu na vlecéce LICHNA Trade, s. r.
0., ale na vleCku se nebylo mozné
dostat. Pfed vjezdovou branou byl
totiz ke koleji pfivaren kolejovy zamek.
Nezbylo nez zavést soupravovy vlak
Opava vychod - Krnov a lokomotiva
703.539 se s vozem 011.636 vydala
na cestu do Krnova na vle¢ku Strojos-
vitu. Tam byl béhem ¢&tvrtku a patku
pfipojny viz umyt, a protoze se
podafilo  opravit viz  810.623,
z nasazeni "prasatka" na "Hvozdnick-
ém expresu" seSlo. Lokomotiva
703.539 se vydala prfes Bruntal a
Olomouc strojné do Bfeclavi a v patek
odpoledne odjela do Opavy souprava
810.623 + 011.636.

Zajimavym bylo odstavovani vozu
810.623 v Jakartovicich v noci z 17.
na 18. 7. a v Mladecku v noci z 18. na
19. 7. Pfesuny mezi Opavou a
uvedenymi dopravnami probihaly po
poslednim a pfed prvnim spojem
soupravoveé.

19. 7. 2015 odjel vz 810.623 soupra-
vové z Opavy do Milotic nad Opavou
a od 21. 7. byl nasazen na "Vrbence".
Pfipojny viz byl opét ponechan
v Krnové, kde jej 24. 7. "vyzved!" vz
810.405, jedouci z Milotic nad Opavou
do Opavy. Posledni €ervencovy den
byla souprava "Hvozdnického ex-
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presu" poprvé odstavena na vlecCce
LICHNA Trade, s. r. 0., ktera je jednou
z veétvi nékdejsi rozsahlé vlecky OS-
TROJ Opava.

Druhé nasazeni pfipojného vozu na
trati do Svobodnych Hefmanic se
udalo 2. 8. 2015 z ddvodu velkého
zajmu cestujicich. Nasazen byl na
polednim Os 18352 a do Opavy se
vratil na ve€ernim Os 18355.

O dva tydny pozdéji, konkrétné 14. 8.
odpoledne, se jihozapadnim
Opavskem pfehnala silnd bourka a
nechala za sebou hodné& popadanych
stromu. Ovlivnéna byla jizda vlakt Os
18356 / Os 18357, vedenych solo
vozem 810.405. Neékolik strom0
prekazelo na ftrati u Litultovic, dalsi
pak za Jakartovicemi. Na prejezd
P7859 nedaleko Svobodnych Hef-
manic dést’ naplavil bahno z pole. Na
odstranéni prekazek se podileli hasici.
ProtoZze néktera mista byla obtizné
pristupna pro hasi¢ské vozy, jeli dva
hasi¢i pfimo ve vlaku, vybaveni mo-
torovou pilou, a odstrafiovali spadlé
stromy. Vlak Os 18356 dojel do
Svobodnych Hefmanic s 86
minutovym zpozdénim, a Os 18357
se do Opavy vratii s 93 minutami
navic.

V sobotu 15. 8. 2015 poradal Sbor
dobrovolnych hasi¢l Litultovice akci
"Posezeni u Vétfaku s netradi¢nim
hasenim". "Vétfakem" se rozumi
vétrny mlyn v Litultovicich-Cholticich.
Hlavnim tahakem akce byla soutéz
v netradiénim haseni pro 5 ¢lenna
druzstva. Pfi akci hrala Ziva hudba a

nechybélo obcerstveni. Jedno pivo
zdarma bylo pfipraveno pro cestujici
"Hvozdnického expresu", ktefi se
prokazali jizdenkou z tohoto dne.

Nasledujici ve€er se viz 810.405 vy-
dal do Milotic nad Opavou, aby do
Krnova stahl k opravé opét nefunkeni
vz 810.623. "Ctyfistapétka" byla pak
nasazena na "Vrbence", zatimco
810.623 se po opravée vydal do Opavy,
aby o vikendech 21. - 23. 8. a 28. -
30. 8. odvozil "Hvozdnitak". Mezi
témito terminy je$té absolvoval
prohlidku v rozsahu MM v opavském
depu.

29. 8. byl na vlaky Os 18350 / Os
18351 nasazen také pfipojny vlz
011.636, barevné sladény s vozem
810.623. P¥i objizdéni ve Svobodnych
Hefmanicich v8ak nastaly problémy
se zasuvkou dalkového ovladani a tak
byl pfipojny viz po vlaku Os 18351
v Opaveé odstaven a v nedéli vecer ve
spolu s vozem 810.623 vydal k opravé
do Krnova. Viz 810.623 byl posléze
opét nasazen na "Vrbence", ne vSak
na dlouho.

2. 9. doSlo u vozu 810.623 k zavadeé

dole: Zavada na chlazeni zpUsobila, Ze si
710.682 na "Hvozdnickém expresu”
priliS nezajezdila. V nedéli 6. zari 2015
odvezla pouze par vlaki Os 18350 / Os
18351 a po marnych snahach o opravu
odjela odpoledne do Krnova, zatimco ji
na trati 314 nahradil autobus. Spolu s
vozy 011.636 a 810.623 odjizdi jako Sv
101120 z Opavy zapad. O snaze uchladit
lokomotivu vypovidaji oteviena dvirka
na kapoté.
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na napravové prevodovce. Z Krnova
byl pro néj poslan viz 810.405, ktery
jej pak nahradil ve vozbé& osobnich

problém vedl dopravce RCAS
k zajisténi nahradni soupravy pro
"Hvozdnicky  expres". Ke slovu

kone¢né pfisSla souprava s motorovou
lokomotivou v Cele.

Jednou z Ilokomotiv. RCAS je
i 710.682. Tato Iokomotiva jezdila
dlouha léta na vle€ce Strojosvit Krnov
a posléze na rliznych vykonech pro
firmu OLPAS Moravia Krnov, s. r. o.
(vétSinou pod hlavickou dopravce
SZD; prepravy lokomotiv k nalakovani
/ po nalakovani, zkusebni jizdy s vozy
054 pro KOS Krnov a podobné). Od
roku 2010 byla "rosni¢ka" odstavena
v arealu Strojosvitu a nebyla vy-
uzivana.

Porucha napravové pievodovky vozu
810.623 vedla po dlouhé dobé k pfi-
pravé "rosni¢ky" na vykon. V patek 4.
9. 2015 se z Krnova do Opavy vydala
na cestu souprava 710.682 + 011.636
+ 810.623. Necinny viz 810.623 byl
zarazen pro pfipadné zvySeni kapa-
city. Dva dny ¢asu na pfipravu "ros-
nicky" bohuzel nestacily a planovany
odjezd soupravy v 16:20 z Krnova se
nestihl. V nadrzi lokomotivy bylo néco
kolem 300 litrd nafty a strojvedouci si
nebyl jisty, zda to bude stalit. Bylo
domluveno zbrojeni v opavském
depu, ale pravé zpozdény odjezd
z Krnova zkratil €as na zbrojeni
v Opavé a mohlo by dojit ke zpozdéni
s,Hvozdnického expresu“. Nakonec

"rosfa" s 300 litry v nadrzi vSechny
pate¢ni vykony zvladla a nazbrojena
byla az po pfijezdu vlaku Os 18357 do
Opavy. Ke zpozdéni stejné nakonec
doSlo (i bez zbrojeni) a to vlivem
dopravni situace mezi Krnovem a
Opavou.

V sobotu 5. 9. vyrazila na "Hvozdnicky
expres" pouze souprava 710.682 +
011.636. Pocasi ven mnoho lidi
nevylékalo, takZe nebylo nutné voz-
it s sebou "mrtvou vahu" v podobé
necinného motorového vozu. Mala
zpozdéni byla zpusobena objizdénim
Lvlecnaku“ ve Svobodnych Hefman-
icich, kde je naplanovan jen kratky
pobyt. V nedéli 6. 9. pfi jizdé s vlakem
Os 18350 zacala v Oticich lokomotiva
Spatné chladit. Na konecnou dojel
tento vlak se zpozdénim, které se ob-
jizdénim jesté zvysilo a u vlaku Os
18351 dosahlo na pfijezdu v Opavé
53 minut. Zatimco se lokomotivni Ceta
snazila najit problém, byly viaky Os
18352 / Os 18353 nahrazeny auto-
busem jednoho soukromnika
z Krnova. Po 13. hodiné byl pravdé-
podobny problém odhalen, ale chy-
béla potfebna elektrosoucastka
(kterou v nedéli odpoledne nebylo
mozné sehnat), a tak z opravy "na
koleni" nakonec seSlo. Zbylé vlaky Os
18354 / Os 18355 proto odvezl
nahradni autobus, a souprava
710.682 + 011.636 + 810.623 se po
15. hodiné neslavné vydala na cestu
do Krnova.

10. 9. 2015 byla v aredlu Strojosvitu
v Krnové z motorového vozu

vyvazana a opravena napravova pre-
vodovka. Opraveny viiz byl po zbytek
zafi nasazen na "Hvozdnickém ex-
presu" a kromé toho si udélal také
malou zajizdku k prohlidce do Vrbna
pod Pradédem. O vikendu 11. - 13. 9.
totiz napravova pfevodovka opét
Zlobila a to vzdy pfi jizdé smérem do
Opavy. Pii prohlidce vSak zadna
zavada zjiSténa nebyla a vz se vratil
na trat 314.

Zaveér sezony byl nakonec prodlouzen
o jeden den do pondéli 28. 9. 2015.
Souprava 810.623 + 011.636 odjela
veCer z Opavy do Krnova a druha
sezona "Hvozdni¢aku" tak skoncila.

Vyhled na letoSni rok

Jestli "Hvozdnicky expres" vyjede i v
letoSnim roce se teprve ukaze.
Dostate¢ny pocet pfepravenych ces-
tujicich dava tusit svétlou budoucnost,
ale vSe zalezi na vdli objednateld,
z nichz vét8ina pro dalSi provoz zatim
je. Pouze obec Svobodné Hefmanice
na provoz vloni nepfispéla a podle
starosty to nema v planu ani letos.
Podle neovéfenych informaci
vaha s pfispénim na letoSni sezénu
také obec Otice, protoZze do obce mifi
"Hvozdnickym expresem" malo lidi
(coz je ovlivnéno i snadnou dos-
tupnosti obce méstskou dopravou
z Opavy).

dole: Posledni €ervencovy den se zvolna
chyli ke konci a k Oticim se blizi 810.405
s pate¢nim Os 18356, nechavaje za
sebou panelakové sidlisté KyleSovice.
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Barvy, barvy, barviéky... 4 - barevny svét jménem ,sergej*“

Kdyz to celé na pocatku
Sedesatych let minulého stoleti za-
¢alo, malokdo tusil, kam se tyto
popularni lokomotivy dostanou a
jak dlouho vydrzi brazdit traté na
tfech svétadilech. Jsou to stroje
popularni a vydalo se o nich mnoho
knih a sepsalo jesté vice ¢lanku.
Nas v3ak bude tentokrat pfevazné
zajimat jejich podoba a pestrost
provozu v Madarsku.

NET

Jifi Skalda, spoluprace Ludék Maxa a Szabolcs Csatho

Prvni stroje dodala lokomotivka z tehde-
j8iho Vorosilogradu do Madarska. Od
27. 4. 1965 do konce roku 1974 se jich
pro spole¢nost MAV dodalo 270 ks na
rozchod 1435 mm a 18 ks na rozchod
1524 mm. DalSich Sest stroju v roce
1972 zakoupil GySEV.

Pokratovani dodavek mezi lety
1965-1988 bylo pro PKP, jenz nakou-
pilo 1113 ks na rozchod 1435 mm a 68
ks na 1524 mm. Polsky primysl mezi
lety 1972-9 téz zakoupil 9 ks.

Dalsi zemi dfivejsiho vychodniho bloku
bylo Ceskoslovensko, jehoz CSD
v rozmezi let 1966—1979 nakoupilo 575
ks na rozchod 1435 mm a 25 ks na
SirS§i rozchod 1524 mm. Pro pramysl
byla dovezena dvojce lokomotiv v roce
1969 s ur€enim pro ,Siroky“ rozchod.
Tehdejsi NDR a jeji statni drahy DR
také nakoupily mezi lety 1966-1975
378 lokomotiv. na normalni rozchod.
Némecky prdmysl projevil zadjem a
posléze pak v letech 1971-8 nakoupil
18 ks stroj.

DalSi statem, kde tyto stroje dodnes
jezdi, je KLDR. Tam bylo vyvezeno
mezi lety 1967-1974 48 ks lokomotiv
na rozchod 1435 mm a v roce 1973 téz
5 ks na rozchod 1524 mm.
V pozdéjSich letech se dovezlo vice
nez 60 ks ,ojetych” stroji z ruznych
zemi vychodniho bloku. Kuba je asi ne-
jvzdalenéjsi kout planety, kam se tyto

nahorfe: Za slunného pocasi 30.5.2015 se
na paprscich depa Ferencvaros ve
spolecnosti 628.168, 628.333 vyhfival i
M62.001, v té dobé jesté bez motoru.
Nejblize stoji 628.265.

dole: Od rumuské hranice k stanici
Biharkeresztes se patého listopadu 2014
pohybuje lokomotiva 628.323 ex M62.244
s prazdnou soupravou"wapek".

Foto: 2x Szabolcs Csatho
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stroje dostaly. Celkem 20 ks pro
rozchod 1435 mm bylo dodano v letech
1974-5.

Dalsi zemi, jenZ se stala domovem pro
typ M62, bylo Mongolsko. Postupné
mezi lety 1989 az 1991 nakoupila mon-
golska strana 16 stroju oznacenych
M62UM. Zvlastni kapitolkou byla i dvo-
jce NP62-001 a 002 dovezena v roce
1967 s fadou uprav do Iranu. V tam-
nich krutych podminkach se jim moc
nedafilo a jejich osudy brzo zaval pisek
tamnich pousti.

DalSi rozsahlou kapitolou jsou lokomot-
ivy dodavané do samotného SSSR.
Dodavky zapocaly v roce 1970 a stroje
dostavaly Cisla od 1003 dale. Prvni dvé
Cisla zaujaly oba prototypy. Ve VoroSi-
logradu bylo mezi lety 1970-6 vyrobeno
a dodano 721 ks pod Cisly 1003-1723.

Prvni drahy, kam tyto lokomotivy
smeéfovaly, se nachazely na zapadé
SSSR. Dnes$ni Bélorusko, Litva,
LotySsko, Estonsko, Ukrajina,
Moldavie. Ze strategickych dudvoda byl
typ M62 rozmistén i v pohraniéi s Cin-
ou a Mongolskem.

Prvni sériova ¢isla dorazila na Bélor-
uskou drahu: 1003, 1004, 1006, 1007 a

1009. Lvovska draha 1005, 1008,
1010, 1011 a 1012. Pribaltijska draha
1013 az 1017.

Pro potfeby ministerstva obrany byla
vyrobena mezi lety 1982-1994 série
upravenych lokomotiv oznaéena DM62.
Jejich hlavnim poslanim bylo tahat
vlaky s raketovymi komplexy BXPK —
bojovy Zelezni¢ni raketovy komplex.
Tyto ,Masky“ jak se jim v Rusku fika,
Ciselné navazaly na predchozi typ a
pofadova Cisla jsou od 1724 do 1877.
Na prvni pohled se nechaji odlisit od
jinych sérii. Jiny tvar pozi¢nich svétel,
bezrozsochové podvozky a jiny pluh.

Madarsky MAV, pro ktery byla
vyrobena prvni série stroju, poZzadovalo
tratové lokomotivy o vykonu 2000 koni
pro univerzalni pouziti jak v osobni, tak
nakladni dopravé. Stroje pro absenci
vytapéciho zafizeni nebylo mozZno
pouzivat v osobni dopravé. Za chlad-
ného pocasi jen za pouziti vytapécich
vozU, nejprve parnich a posléze s dies-
elovym agregatem. Vytapéci vozy bylo
mozno na prelomu Sedesatych a sedm-
desatych let potkavat i u nas, na
~Zapadnim expresu®.

Normalnérozchodné stroje pfichazely

do dep: Budapest Ferencvaros, Celldo-
molk, Debrecen, Dombovar, Hatvan,
Miskolc, Nagykanisca, Sczeged,
Székesféhervar, Szolnok, Szombathely
a Sirokorozchodné do depa Zahony.
Stroje ruska strana zprvu dodavala v
podobé dnesniho stroje M62.001, fj.
bez bilych pruhG a vyrazné rudé
hvézdy v bilém poli.

Brzy se pieSlo na styl odvozeny od
lokomotiv M61 NOHAB a dalSi série z
tehdejSiho SSSR pfijizdély s bilymi
prouzky. Ozdobné prouzky byly
doplnény i na starSi stroje. Tato barev-
na podoba vydrzela do roku 1984, kdy
pfiSla vina povinného pfebarvovani do
Lunifikovaného natéru, velice podob-
nému tomu, jaky zname dodnes. Zluté
Celo pod okny a oranzova karoserie
byla doplnéna svétle Sedou barvou
podvozk(ll ramu nadrze i pluhl. Nes-
méla na Cele tehdy chybét ruda
hvézda. Snahou bylo zjednodusit bare-
vnost lokomotiv dle trakci, zlepsit jejich
viditelnost a usnadnit dilnam praci pfi
vynechani rliznych ozdob a pruh.

Pro zvySenou potfebu lokomotiv
nezavislé trakce v Madarsku si tamni
Zeleznice v druhé poloviné roku 1985
pronajaly od CSD dvacitku strojli. V
prvni viné zapujéek od zafi 1985 do
ledna 1986 se po tamnich kolejich pro-
hanéla Cisla: 46, 203, 227, 246, 255,
257, 267, 274, 289, 406, 408, 412, 465,
501, 507, 562, 565, 571, 573 a 587.
Situace s plj¢ovanim se zopakovala v
obdobi od ¢ervna 1986 do prosince
1986: opét dvacet lokomotiv. Tentokrate
Slo o cisla: 186, 199, 226, 229, 273,
287, 288, 304, 321, 323, 360, 365, 413,

nahore vlevo: Vyzdobeny stroj €islo 200
pfi prfedani v roce 1972.

nahofe vpravo: Na prelomu 70tych a
80tych let nez byl vybran konec¢ny navrh
unifikovaného natéru, bylo mozné v
provozu potkavat i zkuSebni natéry. Zluty
¢elnik mélo nékolik stroji, mezi nimi i
M62.022.

dole: Drive nez byl vyélenén pro pracovni
vlaky (2002) a zménil barvy na modro, byl
stroj M62-168 naprosto béZnym strojem v
flotile MAV, jak doklada snimek ze Zst.
Miskolc dne 14.7.1986.

Foto: 3x sbirka Szabolcs Csathd
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Nahofte: Pod Cisle 628.163 se skryva v
prosinci 2000 v pfeznaceny M62-246
(v.€.2047/1974) pri provadéni opravy.
Dnes tento stroj i nadale "brousi" koleje
skoro po celam Mad'arsku. V dobé
poftizeni tohoto zabéru 19.8.2012 jezdil
pod depem Szombathely.

Uprostfed: V €ele vlaku plného fepy si
usekem Tiszavasvari - Tedej "pokuruje”
stroj 628.157 cestou k Debrecenu
¢tvrtého listopadu 2014.

Dole: Na prekladacich kolejich
zéhonského uzlu musi "sergeje" zastat
uplné vse. Ctvrtého ¢ervence 2007 tam
byl zachycen i stroj M62-503 pri ¢ekani
na vysypani uhli z ukrajinskych vozu.
Foto: 3x Szabolcs Csatho

434, 435, 446, 452, 508 a 551. Depem,
pres které se stroje pljcovaly k MAYV,
bylo LD Nové Zamky a pfechod skrz
ktery se stroje provazely, bylo
Komarno/Komaron. Na  madarské
strané se jim do¢asnym domovem stalo
vzdy depo Szekesféhervar. Nebyla to
vSak posledni stopa Ceskoslovenskych
sergejll v Madarsku. Mezi 24. zafim a
14 Fijnem 1987 doSlo k predani
odkoupenych deseti stroji Cisel: 66,
186, 223, 226, 227, 229, 413, 452 a
508. Planovano bylo pfeznaceni na
M62.274 az 283, jenze ani jeden z
prodanych strojii do provozu nezasahl
a slouzily jen coby zdroje nahradnich
dila.

Nedilnou soucasti madarské kapitolky
o strojich M62 je jejich pusobeni u Gy-
SEVu na zapadé zemé. Sest strojl
pfiSlo k tomuto dopravci pfimo z vyroby
v roce 1972 pod oznacenim M62.901 —
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Nahore: 19.5.2014 sune 628.168 (ex
M62.168/A62.001/4062.001) dnes jezdici
u firmy Karpat soupravu k nakladce
kameniva pro dalSi dopravni stavbu. Z
drivéjsich tfi "modrych” stroji
vy€lenénych k MAV Hajdu na dopravu
pracovnich vlaki maji tento nevsedni
natér uz jen dva.

Uprostied: V Mad’arsku "sergeje"
zajist'uji i svoz mensich zasilek, tak jako
Sestnactého listopadu 2015 stroj 628.116,
kdyz byl zachycen v Useku v Szekszar -
Bataszék. Foto: 2x Szabolcs Csatho

Dole: M62.332 se 15.8.2011 pomalu
krouti se soupravou spoje 19719 na
zhlavi zst. Borgond.

906. V tomtéZz roce byla od MAVu
odkoupena jesté dvojce plvodné ozn-
aCena M62.142 a 143, jez byla pfezn-
aCena dle zvyklosti dopravce na
M62.907 a 908. Provoz této fady nemél
u GySEVu dlouhého trvani a posledni
stroj 904 byl odstaven z provozu v roce
1996.

S koncem komunismu v Madarsku se z
¢ela vypustila hvézda na cele a ozn-
aeni se vystfedilo na Cele lokomotiv.
Bohuzel s pfichodem ,nové doby*
dochéazelo i u madarskych MAV k pok-
lesu pfeprav. V roce 1991 se rozfezalo
prvnich 45 strojii na Srot. V pribéhu let
se fada stroju odprodala do zahranici,
napf. M62.110 do KLDR, dalsi stroje
jezdi dodnes v Polsku.

Tencici flotilu ,sergeju” stale trapila
neekonomicnost jejich provozu a
pfichazi prvni snahy (1995) o jejich
upravy. Jsou vybrany prvni Ctyfi stroje a
postupné do nich namontovany motory
renomovanych firem MTU M 62.301
(ex M 62.257) v roce 2000 a M 62.303
(ex M 62.253) v roce 2002, nebo mo-
tory CAT do M 62.302 (ex M62.270) v
roce 2002 a M62.304 (ex M62.177) v
roce 2003. V roce 2004 padlo rozhod-
nuti v pokraovani remotorizaci za
pouziti motord Caterpillar a postupem
let vznika 34 vylepSenych lokomotiv
prfeznaCenych vzestupné v pofadi, jak
prosly dilnami 62.301-334.
Sirokorozchodnych lokomotiv se renov-
ace se zaménou motord netykaji.

| nadale nestali skupina remotori-
zovanych lokomotiv potfebam MAV a
dal na kolejich je mozné potkavat stroje
v téméf plvodnim technickém stavu.
Nejlépe opeCovavanym stojem je kdysi
elitni M 62.265 z Budapesti. DalSi stro-
je pokryvaji sezénni potfeby Zeleznice.
Potkat je mozZno staré stroje v Cele
fepnych, obilnych i tfeba stavebnich
vlakl. V letni sezoné jsou stroje M62
béZné k vidéni i na bfezich jezera
Balaton. Stroje se dost ¢asto presouva-
ji dle potfeb a néktera €isla, napf. 151,
za ta léta proSla skoro vSechna depa
vV zemi.

Sirokorozchodné stroje M 62.5 z &asti
od dodani jezdi v okoli depa Zahony na
severovychodé Madarska na siti
1524 mm u hranice s Ukrajinou a stara-
ji se tam o pretahy a posun v tamnim
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Tabulka: Pfehled nového a puivodniho oznaceni remotorizovanych sergeju.

nové oznaceni

puvodni oznacéeni

noveé oznaceni puvodni oznaéeni

M 62.301 M 62.257
M 62.302 M 62.270
M 62.303 M 62.253
M 62.304 M 62.177
M 62.305 M 62.205
M 62.306 M 62.171
M 62.307 M 62.196
M 62.308 M 62.262
M 62.309 M 62.273
M 62.310 M 62.117
M 62.311 M 62.100
M 62.312 M 62.506
M 62.313 M 62.514
M 62.314 M 62.113
M 62.315 M 62 138
M 62.316 M 62.183
M 62.317 M 62.198
velice rozsahlém prekladacim kom-

plexu.

Potfeba téchto silnych lokomotiv v tam-
ni lokalité na Sirokém rozchodu nebyla
nikdy tak velkd a proto v prabéhu let
do8lo k prestavbé trojice lokomotiv na
rozchod 1435 mm a jejich precislovani.
Tykalo se to stroju M 62.511, 512 a
513, které obdrzely nova ¢&isla M
62.272, 271 a 273.

Nebyl to posledni odchod tamnich stro-
ju. V roce 2004 odchazi M 62.506 po
pfestavbé na normaini rozchod do Pol-
ska k firmé LOTOS Kolej. V trendu
odchodu Sirokorozchodnych lokomotiv
prekvapil opacny pfipad v roce 2005,
kdy stroj vyrobniho Cisla 1459,
M62.208 byl naopak predélan na Siroky
rozchod a pfeznaen byl na M62.519.
Stal se tedy osmou lokomotivou v depu
Zahony na rozchodu 1524 mm.

Madarsko je zemi, kde lokomotivy
M62, téméf nepotkate u jiného
dopravce, nez statnich MAV. Jednou
ze tfi lokomotiv je modra 628.168 u
firmy Karpat Vasut Kft. Budapest, kam
se oklikou pfres MAV Hajdu (obdoba
nasi TSS) dostal. Celkem ftfi stroje byly
pavodné vyclenény pro potfebu
dopravy stavebnich vlakd v roce 2002.

Nahote: Usekem Nagycsere -
Vamospércs projizdi 30.9.2012 "sergej"
628.323 s prazdnou soupravou obilného
vlaku.

Uprostred: 628.501 startuje 17.7.2015 v
zst. Eperjeske. Foto: 2x Szabolcs Csathd

Dole: Dne 24.4.2010 byl ve stanici
Somoskéujfalu v ¢ele viaku lozenym
ocelarskymi vyrobky Sergej M62 108
pripraveny k odjezdu do vnitrozemi.
Foto: Ludék Maxa.

NET

M 62.318 M 62.263
M 62.319 M 62.181
M 62.320 M 62.058
M 62.321 M 62.158
M 62.322 M 62.200
M 62.323 M 62.244
M 62.324 M 62.211
M 62.325 M 62.206
M 62.326 M 62.240
M 62.327 M 62.193
M 62.328 M 62.147
M 62.329 M 62.216
M 62.330 M 62.255
M 62.331 M 62.071
M 62.332 M 62.182
M 62.333 M 62.266
M 62.334 M 62.261

Doslo k pfeznaceni na A62.001, 002 a
003, posléze na 4062.001, 002 a 003
(2003), nacez v roce 2013 doSlo k
dalS§imu pfeznaceni na fadu 628. U
soucasného majitele lokomotiva
628.168 (ex M62.168) dopravuje
prevazné vlaky pro potfeby stavebn-
ictvi. Druhy stoj jezdil do¢asné u Jasz
Vasut Kft (002) a treti jezdil doCasné
pro Eurocom (003). Posledné jmenov-
any stroj po opravé (2014) se dockal i
Cernozlutého laku a ma i nového
majitele, firmu Kdézgép Zrt. Stroj byl v
lednu 2015 opét pfeznacen na 628.069
a vratilo se mu jeho plGvodni inventarni
Cislo, jez vozil mezi lety 1966-2002
(M62.069).
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Tabulka: Dislokace strojti v jednotlivych depech.

lokomotivni depo

evidencni cislo

301 302 303 304 306 307 308 309 310 311 312 313 319

Budapest Ferencvaros [227 230 265 330 333 334

Debrecen 151 163 191 203 204 322 323 324 327
Dombovar 001 089 116 175 215 228 235

Hatvan 108 127 165

Miskolc 178 213 224 325 326 328 329 331 332
Sczeged 057 096 109 145 194 223

Székesféhervar 231 271 305 314 315 316 317 318 320 321
Szolnok 120 232 260

Szombathely

Zahony

vrak ¢ekajici Srotaci
neprovozni / odstavené

Tak, jak to v roce 1965 zacalo (témto
strojum se predpokladala zivotnost 30
let), asi nikdo nepfedpokladal lokomot-
ivam M62 (dnes tedy 628) v Madarsku

053 144 146 157 187 210 272 501 503 505 508 509 517 518 519

tak dlouhy Zzivot. K padesatinam této
populérni fady doSlo i na opravu Cisla
001, jez se protahla do podzimu 2015 a
dnes reprezentuje praplvodni podobu

uprostfed odleva: Rakouskou stanici
Ebenfurth se chysta opustit stroj M62-
908 se soupravou osobniho vliaku smér
Drassburn a Sopron. V roce 1985 byl
bézné k vidéni dnes muzejni motorovy
viiz Bamot701.

Foto: sbirka Szabolcs Csatho

Na ¢ele viaku D 1976 se 16.8.2011
nedaleko Balatonakarattye predvedi
stroj M62.317.

Kratce po dokonéeni opravy v depu
Zahony se na cerstvém snéhu 8.1.2015
predvadi stroj 628.069 (ex A62.003) v
barvach nového dopravce Kozgép.
Foto: Szabolcs Csathd

dole: V sedmdesatych letech bézné
nasazoval GySEV v osobni dopravé
zanovni "sergeje", tak jak ukazuje
snimek z 22.5.1972, kdy M62.903
projizdél Sopron.

Foto: sbirka Szabolcs Csatho

lokomotiv. Nechme se tedy pfekvapit,
jak dlouho tito veterani jedté na
madarskych kolejich vydrzi.
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Nahofte: Do ¢ela krupinského manipulaku

" HP-4 “o bola zamraéeného dia 9.3.2012 vys-
Ako sa darl !!Kruplncanke o . el tavena netypicky 742.121, vtedy obvykle
\ Adam Gajdos hoblujica kolaje Zvolena nakladnej
stanice v roli tamojsej zalohy. Na snimke

je zachytena po prichode z Sasy a bude
pokracovat’ do Hontianskych Nemiec.
Mohutna budova stanice bola postavena
v rokoch 1949 az 1955, dnes ziva
prazdnotou.

Uprostied: Na obrat do Hontianskych
Tesar bola v pondelok 2. februara 2015
vystavena byvala lovinobanska
postrkarka 736.021. Z dévodu kontroly
trate 153 po vikendovom hustom snezeni
bol Mn 84400 omeskany o vySe 3 hodiny.
Fotografia ho zachytava pocas
nekoneéného ¢akania na odchod vo
Zvolene osobnej stanici.

Dole: Z druhého februara 2015 sa na
Zvolensku nakoniec vyklul nadherny zi-
mny den, a tak mohla byt' "dvadsatjed-
notka" odfotena v Sase-PlieSovciach v
poslednych licoch nizkeho sinka.

Foto: Martin Gajdo$

Trat 153 ZSR, spajajuca Zvolen s
juhoslovenskymi Sahami, ma &asy svo-
jej najvacsej slavy zrejme davno za se-
bou. Letny ,spesSiak‘ po trase Zvolen -
Sahy - Stirovo s motorovym voziiom
radu 851 &i krupinsky postrk v podobe
turnusovej perly T679.0015 dnes zneju
ako vyjavy z fantasy literatury. Od roku
2003, kedy tu bola zastavena osobna
doprava v plnom rozsahu, trat’ Zije vlast-
nym zivotom. Obcianski aktivisti,
poZadujuci obnovu osobnej dopravy, so
svojimi peticiami zatial neuspeli, a tak
trat krizuju pravidelne jedine manipu-
lacné (Mn) vlaky Statneho Carga. Prave
na ne by som sa chcel v tejto reportazi
zamerat.

V sucasnosti je trat obsluhovana kazdy
pracovny der okrem stredy, zo Zvolena.
V pondelok a piatok ide o par Mn viakov
84400/84401 (Zvolen - Hontianske
Tesare (Sahy pp) - Zvolen), v utorok a
Stvrtok o vlaky 84402/84401 (Zvolen -

Hontianske Nemce - Zvolen). Prax je
oproti ,papieru“ trochu ina. Vlak 84400
obvykle konlieva uZz v Hontianskych
Nemciach a v utorky a Stvrtky byva Mn
84402 Casto posunuty uz do ¢asu viaku
84400. Hoci Mn viaky 84400 a 84402
smeruju vzdy len tam, kde ,su vozy",
kone¢na v Hontianskych Nemciach je
pravidlo, skor to ,obracaju“ vynimocne.

Presné Casy vlakov asi nema velky
zmysel uvadzat, kedZe odchylky od
grafikonu su zna¢né. Mn 84400
odchadza zo Zvolena okolo siedmej
rano, naspat do Zvolena prichadza od
14:30 do 16:00 popoludni.

Ako takmer na vSetkych slovenskych
vedlajsich tratiach, aj tu je hlavnou pre-
pravovanou komoditou drevo, ktoré sa
naklada vo vacSine stanic na frati.
BlizS§iu  realitu  tunajSej nakladnej
dopravy sa pokusim vyliit prostrednict-
vom jednotlivych tarifnych bodov na
trati.
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Prvym z nich na trase ,manipulaku® je
Dobra Niva (nakladisko Breziny,
rovnako ako aj nakladisko a zastavka
Slatina (leziaca medzi Hontianskymi
Nemcami a Tupou), uz nie su ani uvadz-
ané v zoSitovom cestovhom poriadku
danych vlakov).

V tejto stanici, ako jedinej na trati vy-
bavenej odchodovymi  navestidlami
(dokonca svetelnymi), prebieha na-
kladka dreva len nahodne. V roku 2014
sa tu nakladka sice prechodne zvysila -
okrem Carga sa tu objavil dokonca aj
dopravca AWT s dvojicou svojich rusfov
r.753.7, situacia je vSak opat v starych
kolajach - Mn vlaky stanicou obvykle len
prechodia.

Sasa-Pliesovce je uz dlhé roky najsta-
bilnejSie a najsilnejSie miesto nakladky
dreva. Stanica je vSak ZelezniCnej
verejnosti znama zrejme kvoli nieComu
inému - prepravam vojenskej techniky
do/z blizkeho vojenského vycvikového
priestoru Lest. ,Vojenské prevozy“ su
obvykle vedené ako samostatné Pn
vlaky, prazdne vozne byvaju radené v
pravidelnych Mn vlakoch.

V nakladisku a zastavke (nz) Babina je

nakladka len velmi zriedkava, ide max-
imalne o niekolko voznov roéne.

Krupina ma nakladku premenliva a re-

lativne slabu. Okrem dreva sa tu
prileZitostne naklada aj Zelezny Srot.
Pocas leta 2014 prebehla v stanici kom-
pletna rekonstrukcia 4. (manipulacnej)
kolaje.

Hontianske Nemce su tradicnym nak-
ladiskom dreva. Do stanice tiez usti
vleCka blizkeho sila, v ktorom sa
nachadza uz posledny vle¢kovy ruden
trate, a sice ,prasiatko“ T212.1536. O
prepravy zo sila sa roky staralo ZSCS
svojimi Mn vlakmi, poCas rokov 2013 a
2014 prepravy obstaravali uz sukrom-
nici_z Prvej Slovenskej Zeleznitnej
(PSZ), ktory prisli nakladat’ niekorkokrat
a vzdy od Caty (zo Stirova). Okrem
klasickych ,740iek” a ,742iek” sa tu ob-
javil aj ich okuliarnik 468 002 (ex
750.167). Prepravy zo sila sa uz vSak
udajne po zeleznici realizovat nebudu.

Nasledujuca stanica Hontianske
Tesare byvala dlhé roky pre manipulaky
poslednou stanicou, do ktorej ,manip-
ulaky“ pravidelne zachadzali. V stanici
sa vyklada gulatina, ktord spracuva

Nahofe vlevo: 736.020 od Mn 84402

pristavuje dna 15.7.2014 vozne na na-
kladku dreva v Dobrej Nive.

Nahote vpravo: Raritna fotografia
zachycuje trochu chaoticky posun

v Dobrej Nive, pri ktorom doslo k obsad-
eniu vSetkych troch dopravnych aj jednej
manipulacnej kol'aje.

Uprostfed vlevo: Pre "Krupinu" nie prilis
typicka 736.010 manipuluje dina

17.7.2015 s voziniami na Sahanskom zhlavi
zst. Hontianske Tesare. Drevo pre miest-
ny podnik je typicky prepravované na
voznoch typu Res, Eas na konci tu bol
vyradeny pre zavadu zo Sahanského Mn
tri dni predtym a v tento den bol pre-
praveny znizenou rychlostou do Zvolena
na opravu.

Uprostfed vpravo: Personal z Mn 84402
bol diia 9.8.2012 urcite nadSeny, ze ranna
obsluha Stozku bola odrieknuta a Slo sa
teda len do Hontianskych Nemiec (v ¢ase
84400). Fotografa vSak potesila najma
nasadena masinka, a sice Cistucka
lovinobanska 746.011, ktoru takto
zachytil na krupinskom zhlavi Sasy-
PlieSoviec.

miestna firma  vyrabajuca sudové
prirezy. Niekolkokrat ro¢ne odtialto
odchadzaju vleckové vlaky (par Viec
84480/84481) do Tupe;j.

Do kolajiska nz Tupa je napojena vilecka
ACHP, kam smeruju (obvykle na jar,
obCas aj v lete) cisterny naplnené
umelymi hnojivami. V roku 2014 sa aj tu
parkrat objavil sukromny dopravca, tu
vSak $lo o spoloCnost’ Petrolsped, ktora
privazala granulované hnojivo z Rumun-
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Nahofte: 736.018 sa vezie na zavese Pn
59001, teda vojenského prevozu zo Sasy
do Michaloviec, cez obec Podzamcok
druhého oktébra 2015. V ¢ele bola
netypicka dvojica 736.007+017.

Uprostfed: 22. jula 2013 sa do ¢ela Mn
84400 postavila dvojicka "746iek" - 12+7.
Bolo to zapri€inené zvySenou zat'azou -
mnozstvom prazdnych vozov do Sasy a
Siestimi cisternami do Tupej. V Hon-
tianskych Nemciach bol tento viak
zvecneny pod dvoma charakterstickymi
stavbami - kostolom sv. Martina a
tunajsim silom.

Dole vlevo: Vlak Vle¢ 84480 zahdjil
manipulaciu v nakladisku-zastavke Tupa.
Naspét' do Hontianskych Tesar sa "746ky"
vratili iba s "hytlakom".

Dole vpravo: 21.1.2014 sa v Hontianskych
Nemciach stretli €erstvo zgeneralkovana
736.012 od manipulaku a dvojica
742.213+384 spolo¢nosti PSZ, ktora sem
doviezla vlak zo Sturova.

Foto: Martin Gajdo$

ska s ruSnom rady 740. Prim v pre-
pravach stale hra ZSCS. V polovici
marca 2015 sem v jednom tyzdni smer-
ovali hned Styri 15-vozové supravy (Co
si dvakrat vyZiadalo precislovanie Mn
84402 na 84400 a jazdu az do Hon-
tianskych Tesar a nasledne do Tupej).
Do cela vsetkych Mn sa ten tyzden
postavila dvojica 746.007+008.

Na poslednom Useku medzi Tupou a
Sahami Mn vlaky jazdili len velmi
zriedka. Asi do roku 2012 prebiehal
prisun hnojiv do Tupej Mn vlakom od
Levic a v Sahach vozne prebrali
Zvolencania, ktori vozne dopravili do
ciela. Rovnako, cez Sahy a Levice, pre-
biehala cesta prazdnych voziov spét.
Dalej tymto usekom prechadzali jedine
odklonené ,manipulaky” pocas letnej
vyluky v roku 2011 (oprava priepustku v
Bzovskej Lehbtke) a vo februari a marci
v roku 2013 (vymena mosta vo Zvolene-
Neresnici), kedy bola trat obsluhovana z
Levic novozamockym rusfiom rady 751,
resp. v roku 2013 zvolenskou dvoji¢kou
~SedemstyriSestiek".

V polovici februara 2015 vsak v stanici
Sahy zacala nakladka, ako inak, dreva.
Prvé vozne na nakladku sem doviezla
13.2.2015 netradi¢ne uz tradi¢na brezni-
anska 746.002. ISlo o drevo z
Madarska, ktoré sa v Sahach prekladalo
z kamiénov na kolaje a smerovalo do
Liskovej. Nakladka sa prudko rozbehla -
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do Siah sa &asto chodilo aj v pondelky,
aj v piatky, pricom v jednom tyzdni Sla
minimalne jedna plna suprava (30 vozov
= +-2030 ton). Nevidané tonaze si
vzhfadom na tratové pomery vyZadovali
na ,Sahy“ nasadenie obvykle az piatich
rudfnov. Hmotnostnym rekordmanom je
zrejme viak Mn 84401 dna 24.4.2015,
kedy sa jeho hmotnost po dobrati

vozfiov v Sase vySplhala na neuver-
itelnych 2106 ton(!), na starost ho mali
Styri ,,746ky“- 003+011 a 006+012. Jed-
nu 30-vozov( sUpravu obvykle doplfiala
mensia, asi 10-vozova suprava pre dva
ruSne. V pripade supravy Citajucej 30 a
viac voznov v danom smere sa sUprava
medzi Hontianskymi Tesarmi a Sahami
(resp. naopak) pravidelne delila na dve

Nahote: Mn 84401 GspesSne pokoril vSetky
stlpania aj "desiatky" na mnohych
priecestiach a hadi sa od Podzaméoku do
Zvolena osobnej stanice.

Uprostred: Kratucka "Styristovka",
obsahujtca iba 6 vozov Eas a
predznamenavajuca mensiu prestavku
v nakladke dreva v Sahach, bola
zachytena dia 10.08.2015 pri prechode
zastavkou Krupina predmestie.

Dole vlevo: 7. 11. 2013 bola na "Sahy"
nasadena znacne neobvykla masinka -
pleSivecka 751.076 cerstvo po hlavnej
oprave. V sychravom rane bola zve¢nena
po prichode do Sasy.

Dole vpravo: Po prichode s vojenskym
prevozom do Sasy dna 3.5.2013 bola
zachytena dvojicka 756iek, v Cele so
756.006. foto: 2x Martin Gajdos

polovice - druha Sla tymto usekom ako
prvy nasled Mn vlaku. Od tejto praxe sa
po niekolkych mesiacoch vdakabohu
upustilo.

Praxou sa (zhruba od septembra) stalo,
Ze v pripade jazdy ,na pat kotlov* boli
nasadené dve dvojice rusnov 756 a este
jeden ruSen 736/746/756. Dvojicky
splachetnic’(rad 756) vo Zvolene nak-
ladnej stanici ostévali na suprave a
veCer ju tahali pod novym vlastnym
Cislom (Pn 53511) do Liskovej bez pre-
prahu.

S najvacsou pravdepodobnostou
poslednymi ,Sahami“ bol viak 84401 v
piatok 4.12.2015. Ten deri boli na vykon
nasadené rusne 736.005, 756.003+008
a 756.004+005. Do Siah sa Slo ako Rv
vlak, ¢o by nebolo neobvyklé (pocas
vozby sa vyskytlo niekolko menSich
prestavok v nakladke). V medzistan-
ichom Useku Krupina - Hontianske
Nemce (presnejSie Devicie - Hontianske
Nemce) sa vSak uvolnil svah, ¢o
zapricinilo velké problémy v jazde vlaku
84401. V tomto Useku musel byt
rozdeleny na Sest Casti (po 5 vozrov),
dokonca sa museli rozdelit aj dvojicky
,156iek* a kazda ist osobitne s jednou
Castou. V Krupine sa po prevezeni
vSetkych vozidiel inkriminovanym
miestom vlak dal opat dohromady a do
Zvolena priSiel az zhruba o pol &smej
veCer. Nasledky na seba nedali dlho

NET
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Cakat. Zaciatkom r.2016 vydalo ZSCS

Zakaz nakladky (ZAN) platiaci do
31.12.2016 pre vSetky stanice od
Krupiny az po Sahy(vratane) pre
zasielky s vacSou hmotnostou na na-
pravu ako 16 ton/os. Z tohto vyplyva, ze
prechodnost’ stratili aj rady 746 a 756,
Sibeni¢nych 64 ton maju iba rady 736 a
eventualne 742.

Ci a aky dopad bude mat toto
obmedzenie na nakladnu dopravu v
Honte (hlavne Hontianske Nemce a
Hontianske Tesare), zatial nie je jasneé,
ani ¢i a ako sa budu realizovat Upravy v
poSkodenom Useku. ,Sahy“ v8ak uz
asporni nateraz ,doSahovali“, pretoze v
polovici januéra zac¢ala nakladka dreva v
madarskom Szécsény, leziacom na trati

MAV Balassgyarmat - Ipolytarnéc v
blizkosti slovenskych hranic (Usek Ipoly-
tarnéc - Nogradszakal je sucastou

peaznej trate LuCenec - Malé Straciny).
Prisun vozov (k 31.1.2015 zatial dve 20-
vozové supravy v priblizne tyzdhiovom
intervale) je realizovany prave z
Lu€enca a v rézii ZSCS (ruSnovodici a
ruSne r.742 schvalené pre prevadzku v
Madarsku). Stanicou ur€enia loZenych
voziov je Liskova.

Neda sa povedat, Ze by ,Sahy” patrili k
oblibenym vykonom zvolenskych rusro-
vodi¢ov. Problémom ftrate (teda aj
vlakov) su najmd ,OP rozkazy” na
zhruba siedmich priecestiach (pocet sa
meni v zavislosti na smere jazdy), cez
ktoré sa musi chodit rychlostou 10 km/h,

WWW.LOKOMOTIVY.NET

na ktoru sa dostat nie je s 2000 tonami
jednoduché ani pri stipani, ani pri kles-
ani. Taktiez vlaky museli zastavovat v
kazdej stanici (okrem Dobrej Nivy) kvoli
prebratiu tohto rozkazu, takze konecny
poCet rozbiehani a brzdeni bol dvo-
jnasobny. Tradicnym problémom je ne-
dostatocna adhézia na stupaniach pri
napadnutom listi na jesen (raz musel
byt vlak rozdeleny v Useku Krupina -
Sasa, raz dokonca medzi Hontianskymi
Nemcami a Séasou). Bolo to vSak za-
ujimava kapitola prevadzky na tejto trati,
ktora ale okrem miestnych nadSencov
Zeleznice nepritiahla k trati takmer Ziad-
nych fotografov €i filmarov.

Co sa tyka hnacich vozidiel, prakticky
vzdy (obzvlast po spominanom zosuve)
je na “Krupinu® vystaveny sélo rusen
radu 736. Ozivenie dopravy v podobe
vozby do Liskovej so sebou prinieslo aj
pestrost v nasadzovanych hnacich kola-
jovych vozidlach, ved okrem obligatnych
,somarov“ r.736 sa na vozbe podielali aj
ich dvojicky, taktiez ,mule” r.746 solo aj
vo dvojiciach - to isté plati aj o ,plachet-
niciach®. ESte vacsim spestrenim bolo
vskutku mimoriadne nasadenie 742.123
dha 15.6.2015 a v dioch 23. a
30.10.2015 dve dvojicky ,plachetnic®
dopliala ,ceckana“ 752.047.

Uplny zaver reportaze by som chcel
venovat druhej vetve trate 153 medzi
Sahami a Catou. Tento Usek je bez
pravidelnej nakladnej dopravy, zato s
dopravou osobnou - 5 parov Os viakov v

Nahofe: Slne€né rano na Podzamcoku
dia 31.8.2012 a Mn 84400, ozdobeny nas-
adenim 742.021 po MH oprave. "742ky"
su na tomto vykone davno minulostou,
"21ka" vSak ako jedna z mala ostala

v SRT Zvolen a v suc¢asnosti je doma

v Plesivci.

Uprostfed: "736ky" 19 a 24 na postrku Mn
84400 toho dna vela prace nemali, a tak
sa ich ruSinovodi¢ mohol kochat’ na
peknu krajinu Hontu pri obci Devicie aj na
tamojsi evanjelicky kostol.

Dole: "Sahanska stradra" stoji 10. au-
gusta 2015 vo vychodzej stanici, Vpredu
736.019+024, na postrku 736.015 a
736.007+004, 380 metrov, bezmala 1900
ton. Vedla postava 812.041 ¢akajuca na
svoj d'alSi vykon do Caty.

Nize: Na osobnych vlakoch z Caty do Siah
sU uz roky typické novozamockeé "812ky",
obsadzované starostlivymi ruSriovodi¢mi
zo Starova. 10.8.2015 tu pendlovala pekna
812.041, ktora sa na spimke chysta na
odchod s Os 6054 zo Siah.

pracovné dni, resp. 3 pary v soboty,
nedele a sviatky, vedenych sdélo mo-
torovymi vozriami radu 812 z depa Nové
Zamky (vlaky 6053 a 6056 maju v pra-
covné dni eSte jeden privesny vozefi
radu 012). Nakladnu dopravu v tomto
Useku v roku 2014 tvorili jedine spomin-
ané vlaky dopravcov PSZ a Petrolsped,
ktori museli svoje vlaky nielen tu (aj
Useky Sturovo - Cata a Sahy - Tupa,
resp. Hontianske ~ Nemce)  kvdli
naroénym sklonovym podmienkam delit
na viac cCasti. V roku 2015 tadialto
pravdepodobne nepresiel ani jediny nak-
ladny vlak. V medzilahlych staniciach
Ipelsky Sokolec a Pastovce je
nepretrzitd vyluka dopravnej sluzby, ¢o
tento 32 kilometrov dlhy usek robi pre
nakladnu dopravu dost nepriechodnym.

Za spolupracu autor srde¢ne dakuje Bc.
Jozefovi Gulikovi a Martinovi GajdoSovi
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Stanice Puchov ve stridavé trakci

Dne 1. 8. 2015 doslo k pfepnuti
trakéniho vedeni ve stanici Pachov
ze stejnosmérného systému na
stfidavy. Jedna se o prvni krok

v ramci sjednoceni trakeni
soustavy na ZSR.

Martin Barto$

Elektrifikace trati v okoli Puchova se
realizovala v ramci elektrifikace trati
1. hlavni tahu, kdy byl dan do pro-
vozu nejprve 12. 9. 1960 usek
Puchov — Luky pod Makytou — Horni
Lide¢ a nasledné 2. 10. 1960 usek
Puchov — Zilina. Ke slovu se tak na

tomto rameni dostaly tradi¢ni stejnos-
mérné lokomotivy fad E 499.0 a
E 499.1 v osobni dopravé, pozdéji
doplnéné na dalkovych vlacich elitni
fadou E 499.2, v nakladni dopravé
pak postupné zasahovaly do provozu
lokomotivy fad E 669.1, E 669.2 a
E 669.3, na postrcich do Horni Lid¢e
pak i zilinské E 469.1. Ve sméru od
Ziliny na Bratislavu se vlaky
v Puchové v tomto obdobi prepfahaly
na lokomotivy nezavislé trakce, a to
az do zacatku roku 1988, kdy byl 28.
1. 1988 uveden do elektrického pro-
vozu usek Puchov — Tren€in, ¢imz se
zavrsila elektrifikace Povazské trati
z Bratislavy do Ziliny. V km 155,521
v mezistani¢nim useku Puchov — Be-
luSa se nachazel styk mezi stejnos-
mérnou a stfidavou trakeni
soustavou, tim padem bylo nutné
pouzit k dopravé vlakl v elektrické
trakci dvousystémové lokomotivy.
V té dobé se jiz v3ak v bratislavském

Nahote: Zilinsky ,,Persing“ vede sviij
osobni vlak za stanici Luky pod
Makytou. 3. 10. 2012.

Dole: ,,Banan“ 150.225 jako nahrada za
turnusovy stroj rady 380 pravé najizdi
na tomto historickém zabéru s Ex 122
»Kosi€an“ na most pres Vah za stanici
Puchov. V oblouku v pozadi se v
soucasnosti nachazi do¢asny styk
stejnosmérné a stridavé trakcni
soustavy. 4. 11. 2014.
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depu nachazely zanovni stroje
363.037 az 042 a samoziejmé stroje
fady 350 pouzivané ale pFedevSim
na prazském rameni. Slavnostni vlak
k zahajeni elektrického provozu vedl
stroj 363.039 dne 2. 2. 1988.
V  prubéhu roku 1988  pak

-

pokracovaly dodavky dalSich ,Es" do
bratislavského depa, ¢imz byl provoz
pfes styk soustav zajistén. Takto pro-
voz v okoli stanice Puchov plynul
vice nez Ctvrtstoleti.

V roce 2005 doSlo u spravce a pro-

Nahore: ,,Rakana“ 183.031 pomaha
zdolavat stoupani okolo obce Dohiany
vlakové dvojicce rady 131. 25. 11. 2009

Dole: Nakladni viak v €ele s dvojickou
131.065/066 stoupa smérem ze
slovenského vnitrozemi ke statni hranici.
9.9.2009.

vozovatele drahy ZSR k rozhodnuti
sjednotit trakéni soustavy na uzemi
Slovenska v jednu stfidavou. Tato
mysSlenka vesla v realizaci v ramci
stavby useku V. koridoru mezi Novym
Mestem nad Vahom a Puchovem,
kdyz se jako prvni ze staveb tohoto
koridoru  dotkla  stejnosmérného

useku. Dne 1. 8. 2015 se tak od 7:00
do 23:00 pfi

napétové vyluce ve
stanici Puchov a v pfilehlych
mezistaniénich Usecich Puchov -
Luky pod Makytou, Puchov — Ladce a
Puchov — Povazska Bystrica zrusil
stavajici styk soustav v km 155,521
v Useku Puchov — Ladce (stanice Be-
luSa byla v ramci modernizace
zménéna na zastavku) a byl
nahrazen dvéma styky soustav v km
0,894 useku Puchov - Luky pod
Makytou a v km 158,521 u(seku
Puchov — Povazska Bystrica. Timto
poCinem doSlo k pFepnuti stanice
Puchov  pod stfidavou trakéni
soustavu a tim padem ,prehrazeni®
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Nahofte: 150.226 projizdi usekem
Milochov - Nosice s Ex 128 ,,Hrad¢any*“.
23. 3. 2012.

Uprostfed: Kratky osobni

vlak s lokomotivou 163.116 pred chvili
odjel ze zastavky Milochov. ,,Persing” se
v soucasnosti nachazi v ZOS Vrutky a
prochazi prestavbou na 361.123, aby se
po dokonceni mohl vratit treba na traté
okolo Puchova. 17. 3. 2012

Dole: Dne$ni ,,Retropant’ak® 460.079/080
pravé odjel ze zastavky Strelenka a
sméruje k cesko-slovenské statni hranici.
28. 11. 2008.

Useku Hranice na Moravé — Puchov —
Zilina pro lokomotivy stejnosmérné
trakce.

Na tento fakt musely samoziejmé
take v  pfedstihu zareagovat
dopravci. Ceské drahy v Ccele
dalkovych vlaku Praha — Puchov -
Zilina nahradily lokomotivy fady 151
fadou 380 jiz od GVD 2014. Nasle-
dujici GVD 2015 byl pak jiz komplet-
né sestaven pro dopravu viaku
osobni dopravy pfes stanici Puchov
dvousystémovymi  vozidly.  Vlaky
dalkové dopravy po prerozdéleni
vozby vedly ZSSK lokomotivami fady
361.1, resp. 350 dva pary vlakd
EC/Ex, zbytek zustal prazskym 380.
Samoziejmé do posledni chvile pred
pfepnutim trakce dochazelo
k nahradam ,Messerschmittu“
stejnosmérnymi  lokomotivami Fady
150.2 a 162 DKV Praha, po pfepnuti
se jako nahrada muze vyskytnout
néktera z lokomotivy 362 DKV Brno.
V regionalni osobni dopravé ZSSK
na osobni vlaky ve sméru Horni
LideC byly nasazeny jiz od GVD 2014
elektrické jednotky fady 671. CD
Cargo situaci vyfesSilo nasazenim
lokomotiv fad 363 a 363.5, slovensky
nakladni dopravce se pustil do mod-
ernizaci lokomotiv fady 363, které
budou schopny jezdit ve dvojclen-
ném fizeni a nahradi postupné
dvojicky rady 131.

Stanice Puchov je tedy po témér 45
letech provozu ve stejnosmérné
trakci  pfepnuta na  stfidavou.
Prijezdy tradi¢nich stejnosmérnych
lokomotiv 1. a pozdé&ji 2. generace
jsou alesponn v pfipadé osobni
dopravy minulosti. V pfipadé té nak-
ladni se mlze jesté teoreticky (a déje
se tak i prakticky) stejnosmérna loko-
motiva vyskytnout na postrku, pfip.
i jako vlakova nadale. Tato situace
nastala hned dva dny po prepnuti,
kdy doSlo k prajezdu nakladniho
vlaku s postrkem lokomotivy Fady
131. K definitivnimu ukonéeni pro-
vozu ve stejnosmérné trakci okolo
Puchova tak dojde az v roce 2017,
kdy by se mél prepnout usek trati
Puchov (mimo) — Luky pod Makytou
Statna hranica do stfidavé trakce, po
roce 2020 byl mél nasledovat take
usek smérem k Ziliné.
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»1ristaosmicka v Provozu*

.Brejlovec” 750.308-9 se na konci

roku 2014 stal prvni "nulkou"
zachovanou pro muzejni Uucely.
Dostal se do péce Spolku pro

ochranu ZzZeleznic — tfistaosmicka,
z.s. (www.tristaosmicka.cz) a jeho
domovem jsou prostory nékdejSiho
PJ Turnov nalezici dnes DHV Luzna
u Rakovnika. Pravé "tfistaosmicka"
zde psala provozni historii jiz od
dodani z vyroby podniku CKD, kdy
sem byla pfidélena v sérii sester-
skych lokomotiv T478.3302 az 310.
Zpét ale k zachrané od roku 2013
odepsaneého stroje: pfevoz ziskané
"tfistaosmy" z Ceské Trebové do
Turnova se odehral na konci Unora
2015. Bezmala 24hodinovy pobyt na
studené lokomotivé fazené
v pravidelnych Pn vlacich se stal pro
doprovazejici ¢leny nezapomenutel-
nym zazitkem. Po ustgjeni lokomot-
ivy se pomalu rozbéhly prace na
jejim opétovném zprovozneéni.
V bfeznu 2015 probéhla s pomoci
znalych  osob  prvni  technicka
prohlidka, zjisténych nedostatkl bylo
minimum a ani jeden nebyl zavazny.
Na prohlidku navazalo odstranéni
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Text: Marek Cerman

prachu z elektrickych stroju a pfistro-
ju a s velkym napétim byl ocekavan
start dieselu. V dubnu 2015 byl
napustén chladici okruh a po
provedeni nezbytnych Ukonl se
kratce po 14. hodiné 19. dubna 2015
z vyfuku vidlicového
dvéstétficitkového dvanactivalce
vyvalil lehky modry oblacek koufe -
po rok a pul dlouhé odstavce. Jesté
nez si diesel dosyta zadunél,
vyskytly se opakované potize se
stopovanim ihned po startu, které
vyfesSilo teprve odpojeni od baterii.
Poté si jiz motor Slapal zdanlivé
spolehlivé a vSechny mouchy v ném
¢ekaly na probuzeni s prvnim za-
tizenim. Po tomto veselém vikendu
se naplno rozbéhly prace na
vycCisténi exteriéru. Nejvice pomohla
letni brigada, kdy se s velkou pomoci
Romana Zbroje a Martina Sarmana
dokoncilo ocisténi stfechy a pod-
vozkd. Lak byl v nékterych partiich
znacné vybledly, zejména Ccerven,
ale stejné jako ostatni barvy ji za-
chranilo osetfeni silikonovym olejem.
V plném lesku se "tfistaosmicka" ob-
jevila v zafi 2015 na paprscich depa

Na vlecce Sklopisku Strele¢ se
"tristaosmicka" pfi vSech Etyfech
jizdach s lozenou soupravou projela
25promilovym stoupanim na Sesty
vykonovy stupen. Zatizeni odhalilo
zavadu na hlavnim vodnim cerpadle,
ktera si kromé jeho opravy vynutila
vyménu oleje. V ostatnim si lokomotiva
bé&hem obou lofiskych jizd vedla
vyborné. Snimek z 27. fijna zvécnil stroje
742.434 a 750.308 béhem jedné z
lokomotivnich jizd pro vozy s piskem do
Retenic. Foto: Tomas$ Fidler.

bé&hem oslav 150 let Turnovsko-kra-
lupské drahy. Vidina ¢inné lokomot-
ivy na trati v t¢ dobé& nastartovala
dalsi koleCko nezbytnosti. Pred
vyjetim musela lokomotiva jesté
uspésné absolvovat vSechny potieb-
né revize. Poté bylo na zaCatku
fijna s CD Cargo, a.s. dohodnuto jeji
nasazeni na vleCce Sklopisku
Stfele€. Bezmala pétikilometrova
trat s narocnym stoupanim okolo 25
promile a pfitomnost lokomotivy Fady
742 CD Cargo slibovaly idealni pod-
minky pro zku$ebni jizdy. Nékolik dni
pfed nimi je$té mohutné finiSovaly
prace na vzhledu masiny a zejména
na promazani napravovych loZisek a
pfevodl trakénich motorli, které
oddalovala dodavka maziva az na
posledni chvili. Noc na utery 27. fijna
byla plnd ocekavani. Prvni ne-
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Nahote: Horni fotografie ukazuji notné
znecisténé podvozky pred zahajenim
oprav.

Uprostied vlevo: Na fotce z fijna 2015 je
cerstvé namazané napravové lozisko,
pro které bylo pouzito v souladu s
tovarni dokumentaci mazivo NH2.

Uprostfed vpravo: Dvornim mechanikem
lokomotivy je Milan Sich. Neobejde se
bez néj zadna prace tykajici se nejen
spalovaciho motoru. Na snimku z dubna
2015, kdy se chystal prvni start a ruéné
se protacelo dieselgeneratorem.

Foto: 4x Ota Uchytil

Dole: Pod rouskou tmy vyékavala v patek
27.2.2015 na ¢eskotiebovském ranziru
lokomotiva 750.308 na odjezd vecerniho
viaku Pn 63422 do Nymburka. A¢ to ze
snimku tak nevypada, coby viz pied
sebou méla jesté 17 hodin do cile své
cesty. Foto: Marek Cerman

dockavci se sesli v depu ve dvé hod-
iny rano, prestoze zbyvalo jen dolepit
okfidlena kola a doplnit do strojovny
dva barely s vodou pro pfipad unika
z chladiciho okruhu. Kratce pred
patou ranni lokomotiva po pulroce
prejela vlastni silou hranice depa. Jiz
po pfijezdu do Libuné vSak vyplavala
na povrch prvni a nejvétsi zavada. Z
odvétrani klikové skfiné motoru na
stfeSe se nadmérné odpafovala
voda. Béhem dne se situace
nezlepsila, pficemz hladina okruhu
klesla o par desitek litri. S vyjimkou
toho meéla akce hladky prubéh, za
coz patfi podékovani zaméstnancim
CD Cargo a taktéz i za€astnénym fo-
tografim, bez kterych by se
J[ristaosma“ nesvezla a ktefi navz-
dory nepfejicimu pocasi dorazili v

hojném poctu. Po pfijezdu do depa

byl odebran vzorek oleje a jeho
rozbor potvrdil kromé vyrazné prek-
roteného obsahu vody také nad-
meérnou pFitomnost pevnych &astic. V
dalSich dnech nasledovalo vypusténi
vodniho okruhu a hledani cesty, kter-

ou se voda do oleje dostava. PFicin-
ou, jak se pozdéji s ulehéenim
ukazalo, byla zavada na hlavnim
vodnim cerpadle. Tou dobou jiz kle-
pala na dvefe druha jizda, tentokrat
se zvlastnim vlakem po
znovuoteviené trati do MSena. Na




vymeénu vsak jesté Cekala cela ole-
jova 600kilogramova napli dieselu,
ktera spolu s odkalenim zachytné
vany byla pfi pokazené plnici pumpé
pikantnim pocinem. Noc pfed akci
pak byla jesté napjaté&jSi nez pred
prvni jizdou, nebot masina pfi
vecernim oZzivovani nékolikrat samo-
volné stopla, a tak nezbylo, nez...
...se pomodlit a na druhy den vyrazit.
Rano se je$té béhem navozu loko-
motivy do Kolina dovypaiil
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odvétranim zbytek vody z oleje. Po
cely den si ,tfistaosmicka“ jinak
spokojené vrnéla a bezmala 400 km
jizdy zvladla zcela bez obtizi. V
souCasnych mrazech odpocdiva v
depu pfipravena k okamzité akci. Pro
letoSni rok bylo touhou pofidit k ni
sestricku 753.016. S tou se ,tristaos-
mic¢ka“ v Turnové kratce potkavala
na pocatku 90. let, nez odesSla do
Krnova. Mohykan 753.016 v Turnové
odjezdil dalSich vice nez 10 let, prak-

Nahore: Na sklonku 80. let bylo PLD
Turnov plné dieselovych lokomotiv. Vice
nez desitkou kusu zde byla zastoupena
kazda z rad T466.0, T478.3 a T679.1.
"Pilstyky" ovladaly nakladni vozbu,
predevsim na rameni do Liberce a u Mn
vlaku. "Brejlovce" dominovaly na
osobnich vlacich, nejvice na trati do Prahy
a "sergeje" drzely otéze nakladnich vlaku
do Nymburka a také VSetat. No¢ni zabér ze
stfechy rotundy zaznamenal na tocné
T478.3308 s pozadim neznamého
"sergeje" nékdy v roce 1988.

Foto: FrantiSek Raimund

Dole: Toho éasu brnénska "nulka"” 750.308
s R 664 u Vysokych Popovic dne
9.12.2001. Foto: Tomas Paska

ticky az do konce provozu depa pod
CD. Jednani s NTM o lokomotivé
vSak byla neuspésna vzhledem k ab-
senci plnohodnotné nahrady v
podobé jiné 753 a vizi NTM vysta-
vovat v budoucnu 753.016 jako
neprovozni na ,MasaryCce®. Rok
2016 tak za Spolek pro ochranu
zeleznic obveseli 750.308 samotna.
Na uspéSnou "piskovnu" by na jafe
2016 mél navazat nakladni fotovlak,
ktery nevynecha Zadnou ze za-
jimavych lokalek Ceského raje a
okoli. Dale je v planu napfiklad
lakadlo v podobé ucasti "tfistaos-
mi¢ky" na  jizdach  Zelezni¢ni
spole¢nosti Tanvald 6. srpna 2016.
Tou dobou lokomotiva jiz bude po
oslavé svych 40. narozenin. Pfejme ji
v8e dobré a na vidénou - s ,tfistaos-
mickou“ v provozu :-)









