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Necelé tfi tydny zbyvaly do ukonéeni provozu lokomotiv fady 753 v PJ Krnov v dobé pofizeni snimku 753.179 ve Stiting,
7. kvétna 1998 foto Jifi Vicek
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750.313 na své cesté s Os 3104 z Ostravy do ValaSského Mezifici zastavila 20. fijna 1996 v HostaSovicich.
foto Jan Novotny
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Kvétnem 1995 naSe stru¢né pojed-
nani opousti — byt dofasné — DKV
Ostrava (i kdyz realné posledni
sbrejlovec” (750.288) odchazi z
Ostravy az v fijnu 1995). | zbylé

nahore:

Po odchodu 753.211
se stala 753.177 v
listopadu 1995 jedi-
nou zastupkyni své
fady v DKV Valasské
Mezirici. V této pozici
vydrzela az do ¢ervna
1996, kdy byla preda-
na do Loun. Na snim-
ku z 27. kvétna 1996
odjizdi z Frydku-
Mistku.

foto Jifi VIcek

dole:

Dva sloupy dymu
prozrazuji dvouhlavy
osobni vlak odjizdé-
jici z Uvalna 24. fijna
1997. Postrkova
750.210 pomaha
jednomu z krnov-
skych "buchart”
(pravdépodobné
742.453).

foto Pavel Panoch

WWW.

3 Provoz "nulek" na vrcholu (1995-2000)

dvé sluzebny c&ekaly zmény, ne
vzdy v8ak pozitivnim smérem.
Zatimco rostouci pocet stroju s
napisy DKV Valasské MezifiCi bylo
mozno vidat od Brna po Ostravu

nebo napf. BudiSov nad BudiSov-
kou, krnovské stroje Cekal utlum.
Oboji bylo nastartovano pfedevsim

administrativnimi zménami ve

strukturach dep.

S -
71750 210-7/

=

R




MAGAZIN FOTOGALERIE

.NET

DKV Krnov/ DKV Olomouc PJ Kr

V kvétnu 1995, pét mésichd po
pfipadnuti opavského pracovisté
pod pusobnost DKV Krnov, jesté
nic nenaznacovalo budouci zmény.
V rotundé krnovského depa stale
vladly stroje, v jejichz utrobach se
ukryvaly motory K12V230DR a to
jak v provedeni pro elektrické
vytapéni vlaku, tak plvodni stroje s
parnim generatorem. Jen obcas

e

nov
nadvladu mistnich stroji (z pohledu
velkych diesell) naruSila néktera z
olomouckych ,bert® fady 749 na
spéSném vlaku z Olomouce do
Opavy. V cCervnu 1996 odchazi
.,dvouocko“ 750.077 do Liberce,
kde spole¢né s havlickobrodskymi
750.311 a 750.235 nahradila libe-
recké ,Ctyfky“, které byly predany
do Veseli nad Moravou. S pocat-

kem roku 1997 pfislo DKV Krnov o

svou samostatnost a stalo se
provozni jednotkou DKV Olomouc.
S tim souvisi dvé véci, jez ovlivnily
budoucnost krnovskych ,brejlovcl®.
Prvni byla skute¢nost, Ze DKV
Olomouc bylo vzdy doménou loko-
motiv fady 751, pfipadné 752, a
kromé kratkého pfidéleni nepro-
vozniho stroje 753.002 (byl pfedany

nahore:

Absenci bilého lemo-
vani bryli atypicky stroj
750.388 stoji odstaveny
s patrovou jednotkou na
svinovském nadrazi
pouhych deset dni pred
ukoncenim své provoz-
ni kariéry, 12. ledna
2000 (750.388 byla
odstavena 22. ledna
2000).

foto Jan Novotny

= dole:

Krnovska 753.241
zavitala 25. ¢ervence
1996 do Valasského
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jiz coby neprovozni) na pocatku
90. let nemélo az do 1. 1. 1997 ve
stavu nikdy zadného ,brejlovce”.

Druhou okolnosti byla existence
lokomotiv Fady 749. Ty vznikly v roce
1993 prototypovou rekonstrukci puU-
vodnich  lokomotiv.  751.039 a
751.051, kdy byl pavodni parni gene-
rator nahrazen elektrickym zafizenim
pro vytapéni souprav. Volba na
lokomotivy fad 751 a 752 nebyla
nahodna. Vykonové slabsi lokomo-
tiva fady 749 byla na nékterych
relacich dostacujici a navic hospo-
darnéjsi nez ,brejlovci“ fady 750.
Mozna jesté dulezitéjSim hlediskem
bylo to, Ze vétSina dep, kde slouZili
Lorejlovci® fad 750, 753 a 754 s
~dvéstétficitkovymi“ motory, nedispo-
novala lokomotivami fad 751 a 752 s
Jristadesitkovymi motory a naopak.
Snaha o zavedeni souprav s
elektrickym vytapé&nim by tak dfive |
nebo pozdéji dospéla az do dep I

nahorfe a uprostied:

Dva dvouhlavé vlaky byly
zvécénény nedaleko Stitiny. Prvni
z nich (na hornim snimku) vezla
vlakova 750.258 a postrkova
749.042, zatimco druhy (na
prostfednim snimku) vedla
750.103 s pomoci 750.210.

foto 2x Jifi Kubat

dole:

S patrovou jednotkou a kurzovnim
vozem projizdél krnovsky stroj
750.387 pobliz Haje ve Slezsku
odpoledne 3. 4. 1999 jako Os 3427.

foto Leo§ Tomancak
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nahore: Dvé minuty po pul paté ukazovaly staniéni hodiny v Détfichové nad Bystfici v dobé pofizeni snimku 753.315 v cele
manipulaéniho vlaku.

dole vlevo: Vjezdové navéstidlo do Jindfichova ve Slezsku miji odjizdéjici 753.193 s manipula¢nim vlakem 29. zari 1995.

dole vpravo: Pouhé dva sluzebni vozy vezl manipulaéni vlak s 753.192 5. inora 1998 u Tfremesné ve Slezsku.
foto 3x iFl’ Vlé
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zvyklych na ,berty” 751 ¢€i 752 a
zaru€ené by tak vedla k micha-
ni stroji obou typl a tim
jistému komplikovani udrzby. | z
tohoto divodu tak bylo v letech
1993 — 1996 pfistoupeno k re-
konstrukci Sedesati lokomotiv
fad 751 a 752 na fadu 749.

Jednim z dep, kde se ,nové®
lokomotivy fady 749 zabydlely,
bylo i DKV Olomouc. Konkrétné
to byly stroje 749.178, 256,

257, 258 a 263. Rozsifovani |

pusobnosti DKV Olomouc, po-
tazmo nasazeni lokomotiv fady

749, se nedotklo jen krnov- !

skych ,brejlovct®. Uz v kvétnu
1996, s vyhledem na pFesun
pod spravu do DKV Olomouc
(stalo se tak k 1. 1. 1997), byla
fada 749, Kkonkrétné stroje
749.240, 254 a pozdé&ji i 261,
nasazena v Prostéjové. Zde se
jednalo v kratké dobé o treti
stfidani zde provozovanych
stroju. Pavodni a ve zdejsi slu-
Z2ebné dozivajici brnénské loko-
motivy fady 753 byly béhem let
1995 a 1996 nahrazeny ,nulka-
mi“ z téhoz depa a ty nyni
odchazely, aby uvolnily misto
pravé olomouckym ,bertam®.

Ale zpét do Krnova. Ten pocat-
kem roku 1997 pfipadl jako
provozni jednotka pod DKV
Olomouc i se svymi stroji. Pro
ty se pfelomem roku zatim nic
nemeéni, s pfichodem jara se
ale zacCaly staré poradky ménit.
Nejprve bylo mezi dubnem a
C¢ervnem 1997 do Krnova doda-
no z vyroby 12 novych motoro-
vych vozll fady 843. Spole¢né
s nimi byly nasazeny i pfivésné
a fidici vozy, diky kterym bylo
mozno vytvofit vratné soupravy,
které pozdéji nally uplatnéni
nejen na spojich z Jeseniku
pfes Gtuchotazy do Ostravy.

nahore:
753.362 zastavila s manipulaénim
vlakem v Branticich, 11. kvétna 1998.

uprostied:
753.375 u ValSova, 5. inora 1998.

dole:

753.376 s prohozenymi pozicemi
svitilen v Krnové-Cviliné,

15. dubna 1998.

foto 3x Jifi Vicek
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A jak vypadaly bézné tunorové
dny roku 1997 v dopravé na
Opavsku a Krnovsku?

nahore:
753.192 pripravena na dalSi
vykon 20. inora 1997 v Krnové.

uprostied:
753.375 na tomtéz misté o den
pozdéji, 21. tnora 1997.

dole:

753.049 zabira pri odjezdu ze
Skrochovic, zatimco na vedlejsi
koleji vy€kava 753.193, 21. tnora
1997.

foto 3x Tomas Hubalek
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nahore:

Skrochovice 21. inora 1997 jesté
jednou. Tentokrat 753.193
predjizdi osobni vlak vedeny
750.259.

uprostied:

750.258 ¢eka 14. prosince 1998 v
Opavé vychod na odjezd se
zajimaveé fazenou soupravou
vlaku.

dole:

Setkani dvou "nulek"” v Krnové.
Zatimco se soupravou "kratkych
balmi" pfiijizdi 750.250, vedle
stroji na "klasice" pfipravena
750.210, 20. unora 1997.

foto 3x Tomas Hubalek

WWW.
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TS731 (5x749)
1. den
denné [ 63250[Krmnov (3.37) — Olomouc (9.56)
16 | 350000lomouc (14:57) — Opava Vychod (18.10)
7 1725/0lomouc (13.45) — Opava Vyched (16.14)
7 3431|Opava Vychod (18.30) — Ustrava Svinow (19.21)
7 3432[0strava Svinov (20:01) - Opava Vychod (20:49)

denné | 63345(0pava vychod (21:50) - Ostrava Swinow (23:04)

2.den

denné | 63340[0strava Svinov (1:55) - Opava Vychod (3-10)
1-6 1720[0pava Vychod (4:52) — Olomouc (7-16)
16 1725/0lomouc (13:45) — Opava Vychod (16:14)

[ 3417|0pava Vychod (10:13) — Ostrava Svinov (10.56)
7 3414[0=trava Svinov (11:16) — Opava Vychod (12:04]
7 3423|0pava Vychod (14.14) — Ustrava Svinov (15.03)
7 3424[0=trava Svinov (15:54) — Opava Vychod (16:43)

denné 34200pava Vyehod (17:00) - Ostrava Svinov (17:45)
6,7 34280strava Svinov (18:00) - Opava Vychod (18:46)
1.5 34300 strava Swinov (19:00) = Opava Vychod (19:50

3.den
1-5 3403{0Opava Vchod (4:00) — Ostrava Svinov (4:45)
15 340d[0strava Svinov (5:41) - Opava Vychod (6:28)
16 3413|0pava Vychod (7-00) — Ostrava Svinov {7-48)
16 [Ostrava Svinov — Opava Vychod
15 3-1190pa\'a W:hud (11:37) — Ostrava Svinov (12:20)
15 | 3418|0strava Swinov (13.00) — Opava Vyehod (1355
16 3425[0pava VWchod (15:04) — Ostrava Svinov (15:49]
16 3426{0=trava Svinov (17:00) - Opava Vychod (1751
16 34800 pava Vyehod (19:01) - Knov [19:42)

T 62363 0lomouc (18:34) - Kmov [23:56)

4.den

16 3411Kimov (5:42) - Ostrava Swinow (1:14)

1-6 34080strava Swinov (B.00) — Opva Vychod (8.54)
j H170Opava Wchod (10.13) — Ostrava Svinov (10.56) |
15 FAT6[Ostrava Svinov (12.00) — Upava Vychod (12 47)
15 3510[0pava Vychod (13 50) — Olomoue (17.02)

15 3511j0lomouc (17:45) — Kmov (19:45)

T 3475{Krnov (9:00) - Opava Vychod (9:38)

T |pk 34190pava Vychod (11:37) - Ostrava Svinov (12:20)
K 34180 strava Svinov (13:09) - Opava Vychod (13:55)
T 3425 0pava Vychod (15:04) - Ostrava Svinov (15:48)
T

T

3426|Ostrava Svinov (17-00) - Opava Viychod (17-51)
34B0Opava Vychod {19:01) — Kmov (159:47)

5.den
16 3502[Kimav (4:32) — Olomouc (6 31)
3 1723[0lomouc (0:40) — Upava Vychod (12.15)
[ 3510[0pava VWehod [13:58) — Olomouc (17:02)

1.5 62248)0lomouc (10:15) - Milotice n.0. (13:05)
15 62248Milotice n 0. (14:28) - Olomouc (17-30)
15 623530lomouc (18:54) - Kmov (23:56)
7 820{0pava Vychod {13:05) - Clomouc (15:31)
T IE11[Olomouc (17:85] - Kmov (19:45)

TS732 [4x753)

1. den
denné | B3200[Krnov (5:34) — Mikulovice (9.04)
denne | B301Mikulonce (12°48) — Krnov (17-20)
denne | 63252Kmov (£1:0Z) — Olomouc (1:19)

2.den
denné | 623510lomouc (4:10) — Kmov {9:20)
denné | 83274Kmov {13:53) — Olomouc (22:20)

J.den
denné | B2375[0lomouc (5:22) - Krnov (13:35) N
15 | 632300Kmov (17-42) - Mikulowice (19:19) /'_:" =
15 | 62300Mikulovice (21:02) — Krnov (22:40) - : |

4.den
1-6 Qﬁwfrnuu [7-18) - Krasné Loutky (7.28)

1-6 | 093931[Krésné Loutky (7-50) - Kmov (8:00)
denné | B3811Kmov (B:40) — Skrochovice (8-05)
denné B3812[Skror:houice {12:01) — Krnow (12:23)
vlevo:
TS 731 pro 5 strojti fady 749 v GVD 1997/98.

TS 732 pro 4 stroje fady 753 v GVD 1997/98.
Jednalo se o posledni GVD kdy zde byly
lokomotivy fady 753 turnusovany.

zdroj Gasopis K-Report, Vaclav Haas (sbirka
Martin Keppert)

vpravo nahofe: Odjezdové mechanické
navéstidlo signalizuje volno pro 750.400
odjizdéjici ze Stitiny. Nasledovat bude
zhoupnuti na vyméné postavené ze treti
dopravni koleje do trat'ové koleje smér
Opava-Komarov. 22. dubna 1997.

vpravo uprostfed: Nadech 80. let nese zabér

lokomotivy 750.210, vjizdéjici 3. 4. 1999 s

patrovou jednotkou do Stitiny kolem

mechanického navéstidla, v poloze . = S

"nadvakrat". dole: Kfizovani vlakt vedenych valasskou a krnovskou "nulkou” v podani 750.288 a 750.162
foto 2x Leo$ Tomanc¢ak ve Stitiné, 1. €ervna 2000. foto Vit Blahovec
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vlevo nahore: .
750.387 odjizdéjici 3. dubna 1999 s Os 3419 ze Stitiny.

vpravo nahore:
Mimoradna priprez krnovské lokomotivy 750.257 na vlaku Sp 1803, zachycena 2. birezna 1997 u hlasky a nakladisté se zastavkou Krnov-
Cvilin. foto 2x Leo$ Tomanc&ak

dole:

Jedna ze stalic
krnovského depa,
750.387, byla
zvéénéna

29.sprna 1999 s

Os 3442 na prijezdu
do Haje ve Slezsku.
Podobné jako jinym
krnovskym strojim
se ji staly osudnym
olomouckému depu
blizsi stroje rady
749. Nového tisicileti
se jiz tento stroj v
provoznim stavu
nedozil.

foto Petr Zgut

WWW.
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"Stotrojka" a "¢tyrstovka" vyckavaji se svymi vlaky v Opavé vychod 24. biezna 1997. foto Jifi ViCek
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Sp 1723 vedeny krnovskou 750.210 pomalu odjizdi na ruéni
: . privolavaci navést ze stanice Skrochovice 5. prosince 1998.

) . .. ! o . . Duvodem k pouZiti této navésti byla rekonstrukce navéstidel -
750.387 v celevmanlpulacnlho viaku pri pruezdu do Tremesné ve mechanicka dosud platila, ale jli nebyla funkéni, nova
Slezsku. 8. kvétna 1998. svételna byla prozatim zhasla a oznacena bilymi kFizi
foto Pavel Panoch neplatnosti. foto Petr Zgut

=
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nahore: Sy,
V regionu Opavska a Krnovska
vydrzela mechanicka navéstidla v
¢etnych stanicich pomérné dlouho.
Vzhledem k historickému vyvoji to
navic nebyla jen navéstidla
rakouského vzoru, ale v nékterych
stanicich (napriklad Stitina, Brantice) i
dle némeckého vzoru.

Jednou ze stanic mezi Krnovem a
Gluchotazy, kde se mechanicka
navéstidla dozila nového tisicileti, byl
i Jindfichov ve Slezsku (mechaniky
zde byly nahrazeny svételnymi
navéstidly v roce 2009). Praveé v této
stanici vyckava 750.287 v cele
manipulaéniho vlaku na svuj ¢as
odjezdu. 16. fijna 1998.

foto Petr Zgut

uprostied:
| po odchodu "trojek” v kvétnu 1998
zustalo v Krnové dost obrylenych
lokomotiv, jez byvaly k vidéni nejen v
nakladni dopravé v okoli Krnova a
Opavy i nadale. Na snimku ze i T
4. dubna 1999 je zachycena 750.250 1 J

|

pfi pfijezdu s manipulaénim viakem z
Gtluchotaz do Jindfichova ve Slezsku.

foto Petr Zgut

dole:

Jedna ze stanic zmifiovana v
souvislosti s némeckymi
naveéstidly jsou Brantice. Na
snimku z 26. dubna 1998
projizdi kolem vjezdové
mechaniky nedélni R1420
(Opava - Brno) vedeny
750.387.

foto Leo$ Tomancak

WWW.LOKOMOTIVY.NET
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Tyto motorové vozy byly
puvodné uréeny jako na-
hrada za dosluhujici stroje
fad 830 a 831 a tak se taky
zpocCatku primarné stalo.
Bé&hem nasledujicich let se
vSak rozsah jejich vykon(
pomalu ale jisté rozSifoval
a zaCaly nahrazovat i vlaky
tvofené klasickou soupra-
vou.

Daleko vice a rychleji viak
budoucnost krnovskych
obrylenych lokomotiv ovliv-
nila dal$i udalost. O prazd-
ninach roku 1997 (v cer-
venci) byla z Havlickova
Brodu do Krnova pfedana
749.222, ktera tak zahgjila
postupny  konec  vilady
Lorejloved” v Krnové. Na
podzim ji nasledovaly dalSi
stroje: 749.251 z Ceskych
Budéjovic a 749.214 spo-
le€né s 749.224 z Prahy-
Vrsovic.

PFichod ,novych® stroju se
samozfejmé& projevil i v
nasazeni ,brejlovcu®. V
srpnu 1997 odesla 750.399
do Déc&ina, nasledovana
750.400, jez byla nasledné
v fijnu pfedana do Letohra-
du.

nahofe:

Zatimco do Ostravy-Svinova
dovezl osobni viak tvoreny
patrovou jednotkou Bpjo
"brejlovec" 750.250, obratovy
spoj do Opavy vychod poveze
"bleskovec" 750.308, jenz je uz
najety na opacném konci
soupravy, 29. kvétna 2000.

foto Vit Blahovec

uprostied:

V pozdnéodpolednim slunci
zapo6zovala v Opavé vychod
750.387, ktera z Ostravy dovezla
nékolik nakladnich vozu
tvoricich soupravu nakladniho
vlaku, ¢ervenec 1997.

- foto Vit Blahovec

.I dole:

Ve stroji s atypickym natérem a
=%y tabulkou 753.049 se ve
skute€nosti ukryva stroj
753.260, jenz byl na zacatku
roku 1995 preznacen na
753.049. Na snimku z

— 29. zaFi 1995 z Jindfichova ve
Slezsku je zachycen v cele
Styfvozové soupravy vozl
Bix (020) a BDix (022).

foto Jifi VIcek
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nahore:

"Brejlovec" bez "brejli" aneb
lehce atypicka 750.388 v Opavé
vychod, 14. prosince 1998.

uprostied:

V Olomouci bylo mozno

2. ¢ervence 1997 zastihnout
750.250.

dole:
750.386 odjizdi 21. unora 1997 z
Krnova.

foto 3x Tomas Hubalek

WWWwW. NET
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S novym GVD 1998/99 v [EEEESEs
kvétnu 1998 byli v osobni A
dopravé na trati z Brna do
Jihlavy nasazeni brnénsti
sorejlovci® uvolnéni z vyko-
nd na trati z Ceské Tre-
bové do Brna, kde byla
dokonc&ena elektrifikace.
Jihlavska flotila lokomotiv
fady 749 tak pfisSla o vyko-
ny v osobni dopravée a
rovhou pét stroju naslo
uplatnéni nové v Krnové:
749.019, 042, 107, 121 a
243. Souc€asné s nimi do
stavu krnovské depa pfi-
byly i olomoucké 749.251,
257 a Sumperska 260. Od
platnosti nového grafikonu
nahradily fadu 750 mezi
Olomouci, Opavou a
Ostravou se zajezdem az
do Frydlantu nad Ostravici
resp. az do Ostravice.
Turnusova potfeba velkych
dieseld byla pro GVD
1998/99 psana pro 5 stroju
fady 749 a 4 stroje fady
753. Realita v8ak byla jina.
V  rotundé  krnovského
depa by se po pfichodu
vSech ,bert ,motalo“ 33
provoznich lokomotiv: 12x
749, 9x753 (179, 192, 193,
241, 260, 315, 362, 375,
376) a 12x750 (103, 210,
250, 257, 258, 259, 287,
288, 308, 386, 387, 388).
Ctyfi stroje (753.178, 194
286, 389) byly neprovozni
a do provozu uz nezasahly.
Vyuziti vdech lokomotiv uz
v Krnové nepfichazelo v

nahore:

Byvala ostravska 750.287 s
osobnim viakem u JileSovic.
26. cervna 1996.

foto Jifi VIcek

uprostred:

Kratky zimni den umoznil vyfotit
lesknouci se 750.257 za tmy
pod stozary v zst. Opava
vychod. 7. ledna 1999

foto Jifi Vicek

dole:

V Opavé vychod se 8. kvétna
1998 setkaly dva nakladni viaky
vedené krnovskymi ,brejlovci‘.
V pozadi, vedle vlaku na kterém
je nasazena 750.210, stoji
753.179.

foto Jifi ViIcek
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uvahu. Proto byly b&éhem dubna a kvétna
zbyvajici provozni stroje fady 753 predany
,na doZiti* do Chomutova. Pro 8 z té&chto
deviti lokomotiv to byla uZ opravdu
posledni, navic i docela kratka, sluzba.
VSechny stroje, aZz na jeden, byly z
provozu odstaveny v letech 1999-2001.
Tou jedinou vyjimkou byla 753.192, ktera
se prekvapivé jesté v roce 2000 na sever
Moravy vréatila.

nahofe:

Na zastavce JileSovice zastavil osobni viak
vedeny "nulkou" 750.103. Strojvedouci sleduje
vlakovou ¢etu zavirajici prvni dvere viaku. V
nasledujicim okamziku zacne volit jizdni stupné a
mistni vsi se ponese tlumeny zvuk dvanactivalce
jdouciho do vykonu.

foto Jifi Vicek

uprostfed a dole:

Zdokumentovani jednoho vykonu krnovské
"trojky" se povedlo v roce 1997. Zatimco na
hornim snimku projizdi Stitinou s nakladnim
vlakem se slusnou zatézi, na dolnim snimku je
zvécnén tentyz stroj na tomtéz misté o néjakou
dobu pozdéji. Tentokrat se vSak veze na zavésu
osobniho viaku do Ostravy-Svinova.

foto 2x Jifi Kubat
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V Krnové tak slouzily stroje fady 749 (pro
které byly psany obéhy) zalohované stroji
fady 750. ,Nulky“ ale postupné s klesa-
jicimi vykony zacaly Krnov opoustét.
Zahdjila to 750.258, ktery v kvétnu 1999
odesla do Mezimésti. V z&fi nasledovala
750.259 do Brna a v fijnu 750.287 s
750.386 do Chomutova. Na pfrelomu roku
jsou z provozu odstaveny 750.387
(11/1999) a 750.388 (1/2000). Na zbylé
krnovské ,nulky® ¢ekal zatim lepSi osud -
na konci kvétna a bé&hem cervna 2000
pfislo dalSi kolo ,vyprodeje® a s nim [
odesly 750.103 a 750.308 do Brna a |

750.210 spole€né se 750.250 do Dé&cina
(odkud se obé zahy dostaly taktéz do EE
Brna). Paradoxné i v dobé, kdy docha-
zelo k masivnimu odchodu ,brejlovc(” e
jeden ,novy“ do depa zavital. V kvétnu g
2000 doslo k zapujceni lokomotivy
749.243 do Hradce Kralové pro zacvik

strojvedoucich a nahradou byl z Hradce . L T o

p : oy . Krnovské depo bylo v dobé pofrizeni snimku, 24. zari 1995, jesté stale v plné sile.
Kfalove zapujcen, .Svtroj 759,'135' Ten .5€ Rotundu mistni depa obyvala pocetna flotila lokomotiv fady 750 a 753 a mohlo se
\jsak v Kvae prilis neovhraL \Y poIov!ne tehdy jevit, Ze to tak bude vzdy. O dva roky pozdéji viak jiz nad mistnimi "brejlovci”
Cervna doSlo k poruSe spalovaciho visel Damokltv meé v podobé olomouckych "bert". Po ztraté samostatnosti se z
motoru a o par dni pozdeéji byl jako Krnova stala (k 1.1.1997) pouha provozni jednotka DKV Olomouc, &imz byla
neprovozni prevezen zpét do Hradce za’héje’na pqstupné "invaze" elektricky topicich "bert", coz se postupns'e. stalo
Kralové. Vlastni silou uz nikdy nevyjel a v mistnim brejlovciim osudné. foto Pavel Mat€j

unoru 2002 byl zrusen.

. ~ dole:
Na konci roku 2000 tak B vt<r nove Castym tkolem krnovskych "brejlovci" byla zachrana neschopnych motorovych

ZGSt?'Wa” d,V? jedini zastupci dFivejSi zde yozg, pripadné vedeni viaku slozené z nahradni soupravy. Podobné tomu bylo i
dominantni fady — 750.257 a 750.288. 29. kvétna 2000, kdy do Krnova dorazila 750.250. foto Vit Blahovec
Mista a destinace nasazeni krnovskych

Lorejloved” se neménily. Jen vykon( postupné ubyvalo. Stale byly doma na tratich vychazejicich z Krnova, at uz
do Olomouce, Mikulovic, &i pfes Opavu do Ostravy, pficemz depo Krnov vozilo i obraty dal do Beskyd
(Frydlant/Ostravice). Po pfichodu ,bert a odchodu trojkovych ,brejlovci“ byl provoz tvofen ob&ma nosnymi
fadami Krnova — 750 a 749. Na nékterych vlacich mezi Ostravou a Opavou byly soupravy osobnich viaku
tvofeny patrovou jednotkou Bpjo, coz byla pro tuto trat novinka.

nahore:

PROVOZ@ .NET




DKV Valasskeé MezifiCi

Ve Valadském Mezifici, na rozdil od
Krnova, to prozatim k nahradé ,nu-
lek® nesméfovalo. Naopak, pocet
mistnich stroji se v prubéhu roku
1996 navySoval. Ale jesté nez k
tomu doslo, zavital do DKV Va-
ladské Mezifi¢i na kratky pobyt (od
14. 3. do 29. 3.) meziméstsky stroj
750.348. Dlvodem jeho zapujceni
byla poruchovost valadské 750.156

nahore:

Pred nékolika okamziky
projela "Filialku" a nyni
se 750.240 s osobnim
vlakem blizi k
frydlantskym
nastupistim Ostravy
hlavniho nadrzi.

7. éervna 1997

foto Jifi VIek

dole:

Kratce poté, co zde byla
zapujcena (11. 3. - 11.10.
1996) stoji budouci
prazska 749.008 s

Os 3141 ve Frenstaté
pod Radhostém. Osobni
vlak byl tvoren patrovou
jednotkou Bpjo a setkani
s prazskou "bertou”
dalo pfipomenout
zelenych "patrovek” v
Praze. 14. bifezna 1996

foto Jan Novotny

WWW.

NET

po dosazeni regulatoru pravé v
Mezimésti, ktera se nedafila od-
stranit. Nakonec zlstala 750.156 v
Mezimésti ,na pozorovani“ a misto

doby, nez se podafilo problémy
vyresit, zaplj¢ena pravé 750.348.
V té dobé vystavovalo depo loko-
motivy na pracovni vlaky a napé-
tové vyluky pfi rekonstrukei Il. tran-

zitniho koridoru a z toho dudvodu
byla zvy3ena potfeba lokomotiv.
Proto byly v bfeznu 1996 zapUjéeny
ze Zdic 749.008 (11. bfezna) a z
Olomouce (resp. Sumperka)
749.257 (31. bfezna), ktera byla v
kvétnu (12. kvétna) vystfidana tak-
téZz Sumperskou 749.256. ,Berty”
byly primarné uréeny pro vyluky v
okoli Petrovic u Karviné. Jejich
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V roce 1996 byly do ValaSského
Mezifici zaptjceny "berty" z
Olomouce a Prahy. Stalo se tak
kvuli ocekavanym napét'ovym
vylukam u Petrovic u Karviné.

nahore:

Nejdéle ve "Valmezu" vydrzela
zdicka (budouci prazska) 749.008 -
celych sedm mésicti. Na snimku z
27. zafi 1997 projizdi nedaleko
Vratimova s Os 3113.

foto Michal ValoSek

uprostied a dole:

Druhou zaptj¢enou bertu
poskytlo DKV Olomouc. Nejprve
(31. 3. -12. 5.) to byla 749.257,
pozdéji vystridana 749.256 (12. 5. -
20.9.).

Na prostfednim snimku je 749.257
zvécnéna v Cele Sp 1840 v

Na dolnim zabéru je 749.256 na
zastavce Morkov hlavni trat' s
Os 3105 1. ¢ervna 1996

foto 2x Jan Novotny

udrzba se provadéla ve
valasskomezifi¢ském depu
a do Ostravy byly navazeny
v Cele osobnich vlakd. K
navraceni ,bert“ doSlo v zafi
(749.256 — 20. zafi) a v Fijnu
(749.008 — 11. fijna, ta se
vSak nevrdtila do Zdic, ale
do Prahy Vr3ovic). Dalsi
zmény béhem roku 1996 se
jiz tykaly jen zde dlouhodobé
umisténych stroja. V €ervnu
dorazily rakovnické 750.079
a 313 a lounska 750.398. Za
tu naopak do Loun odeSla
posledni valasskomezifiCska
trojka: 753.177. Posledni
pfichozi ,nulkou“ se stala v
srpnu 1996 staronova
750.160, ktera uz podruhé
béhem své kariéry dorazila z
Brna. V zafi 1996 byla do
Valasského MezifiCi prepra-
vena zruSena 753.260 (ex
753.049) pro vyzisk nahrad-
nich dilu. Pocet provoznich
Lorejlovel” ve zdejSim depu M= -~ i
se tak v roce 1996 ustalil na £3% Y , - - © [(Mazse4) ©

19. Toto Cislo se jesté v g : : - SR
Cervenci 1997 kratce navy- ; : 34l N

Silo o 4 stroje zapUjcené z ; (R ' R i
Brna na vozbu povodriovych 4\ | ‘4, AT
odklond.  Témi stroji  byly ﬁ ’A___ -
750.163, 175, 223 a 224. S
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.DaI5| atypickou navstévou valasskomezmcskeho depa roku 1996 byI meziméstsky "brejlovec" 750.348. Ten se zde na obdobl od
14, biezna do 29. bfezna dostal diky problémim 750.156. Ta byla v Mezimésti na dosazeni sdruzeného regulatoru spalovaciho motoru
z CKD Hronov avSak po navratu do Valasského Mezifici s ni byly opakovane problémy. Re$enim nakonec bylo nechat 750.156 "

pozorovani" v Mezimésti, zatimco byl do ValaSského Mezifi€i zapujcen stroj 750.348. Tento "vylet" umoznil pofidit nezvyklé fotky
meziméstskeé "nulky” s patrovou soupravou.

Na hornim snimku zastavila 750.348 u nastupisté zastavky Przno s Os 3125 20. brezna 1996.

Na dolnim snimku je nasledujici den pfipravena s osobnim vlakem ve Frydlantu nad Ostravici. foto 2x Jan Novotny
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nahore:

Dva vzacni hosté spolecné ve
valasskomezificském depu. Vievo
meziméstsky 750.348, vpravo
olomoucka 749.257. 25. 4. 1996

foto Martin Skoda

uprostied a dole: V €ervnu 1996
priSla posledni vétsi skupina
"nulek", ktera rozsirila flotilu
valasskomezifi¢skych stroju. Byla
to trojice 750.079, 750.313 a
750.398, které priSly z Loun, resp.
Rakovnika.

Na prostifednim snimku je 750.079
dva mésice po predani

(30. cervence 1996) s Os 3112 v
Osicku.

foto Jan Novotny

Na dolnim snimku je 750.398 s Os
3106 v tratovém tseku mezi 1l
Bystrici pod Hostynem a Hlinskem ks =

pod Hostynem 15. Ginora 1997.

foto Tomas Kasparik

Timto se ale také uzavfel
seznam lokomotiv fady 750,
jez nékdy ve Valasském
Mezifici slouZily.

Pfi restrukturalizaci dep za-
Catkem roku 1997 se Vala$-
ské Mezifi¢i vydalo opagnou
cestou nez Krnov. Pod DKV
ValaSské Mezifi¢i pfipadlo
jako novéa provozni jednotka
byvalé depo Veseli nad
Moravou, vc&etné jejich po-
Cetné  flotily  Ctyfkovych
Lorejloved” (16, pozdé&ji 19
stroju). Tato soucast DKV
Valadské Mezifi¢i ale neni
soucasti tohoto pojednani.
DKV Valasské Mezifi¢i bylo
nové uréeno pro provadéni
vyvazovacich oprav strojl
753, 750 a pozdéji i 754. Z
tohoto davodu byly do
Valmezu pfedany neprovoz-
ni stroje 753.100 (listopad
1997 z Brna), 753.007 a
753.012 (obé v listopadu
1998 z Havlickova Brodu). ¥
Prvnim ,brejlovcem®, jenz
zde podstoupil vyvazovaci |
opravu a zarovef opravu po
nasilném poskozeni v Ostra- |
vé, byla v roce 1997 mistni |
750.118. Od okamZziku, kdy [
ve Vala8ském Mezifi¢i za- (==&
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nahore:
750.097 se s osobnim vlakem blizi
k Ostravé stfedu, 21. dubna 2000.

foto Vit Blahovec

uprostied:
750.121 18. ledna 1997 u Kungéic
pod Ondrejnikem.

foto JiFi VICek

dole:
750.119 odjizdi 31. ledna 1996 z
Frydlantu nad Ostravici.

foto Jifi VIcek
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750.240 zabira s osobnim vlakem mezi Frenstatem pod Radhostém a Kuncicemi pod Ond

foto Vit Blahovec

dole:
750.162 odjizdi z Frydku-Mistku se Sv 3177 28. kvétna 1999. foto Petr Zgut




Dukaz o vyskytu
valasskomezifi¢skych nulek na
vlacich do Brna.

nahore:

V depu Brno-dolni se potkaly

brnénska 753.023 s valasskou
750.079 odstavenou zde mezi

vykony, 5. fijna 1996.

foto Jan Novotny

uprostied:

Na prostrednim snimku projizdi
750.121 se Sp 1640 nedaleko
Lulce. 22. srpna 1997.

foto Jan Novotny

dole:

Na dolnim snimku je mezifi¢ska
750.119 zvé€néna na prvni koleji
brnénského hlavniho nadrazi.
28. kvétna 1995

foto Martin Macharacek

Caly byt provadény vyvazovaci
opravy, bylo moznost se ¢as od
Casu na tratich kolem Vala$-

vedenym nékterym strojem na-
sazenym misto zdejSiho ,brej- b=
lovce® pro vyzkouseni po dokon-
¢ené vyvazovaci opraveé. V kvé- 1
tnu 1999 se snizil poCet pro- |
voznich stroju, kdyz byla po
nehodé odstavena 750.043 (na
pfejezdu u AHr Krhova se
srazila s kamionem).
Podobné jako pocet nulkovych
Lorejloved” dosahl i jejich provoz
v tomto obdobi ve ValaSském
Mezifi¢i vrcholu. Jednoduse fe-
¢eno byl recept na velky pocet
vlaki  vedeny valaSskomezi-
ficskymi ,brejlovci“ jednoduchy:
Vezmi nejkapacitn&jdi osobni “
soupravu, ktera na Ostravsku |

existuje, a do jejiho ¢ela nasad |
nejvhodnéjsi vozidlo, které je po
ruce.
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nahore:

Na dnes uz stézi predstavitelném
vykonu byla 5. fijna 1997
zvécnéna 750.180. Tim vykonem
byl osobni viak Os 23312 ze
Suchdola nad Odrou do Budisova
nad BudiSovkou a vlak byl
zdokumentovan Svatonovicemi a
BudiSovem nad BudiSovkou.

foto Tomas Kasparik

vpravo:
Ro¢ni kapitola provozu velkych
dieseld na 39 km dlouhé trati ze
Suchdola nad Odrou do BudiSova
nad Budisovkou, ktera se v
jizdnim fadu ukryva pod €islem
276, skoncila spole¢né s platnosti
GVD 1997/1998. 23. kvétna 1998.

Posledni nedélni obraty tak
odvezla 17. kvétna 1998 750.312,
jez byla zvéénéna se Sp 1909 mezi
Vitkovem a Kloko¢ovem.

foto Tomas Kasparik

A tak ve vSech zakladnich smérech,
které byly obsluhovany osobnimi
vlaky vedenymi valmezskymi ,brej-
lovci“, byvaly vidét razné kombi-
nace tvofené jednou az dvéma
patrovymi jednotkami Bpjo, pfipad-
né jednotkou Bpjo doplnénou rlz-
nym poétem  osobnich  vozl
klasické stavby. Hlavnim provoznim
ramenem i nadale zUstavala trat z
Ostravy. Turnusové vykony je v8ak
zavedly s osobnimi vlaky napf. i do
Vsetina nebo na Ostravici.

Ke vzdalen&jSim destinacim patfilo
Brno, kde vozily v pracovni dny
obrat Sp1640/1641 o vikendu navic

doplnény o dalsi

par vlakd. Na
pfedchozi léta, kdy (az na GVD
1993/1994) valmezské stroje vozily

alespoi jeden smér posilového
rychliku do Bylnice, navazala v
GVD 1995/1996 vozba R

1520/1521 z Bylnice do ValaSského
Mezifi¢i resp. z Horni Lid¢e do
Bylnice vzdy v pondéli resp. patek.
Tento grafikon byl vS§ak z pohledu
tohoto nasazeni posledni. Ani jeden
z téchto vykonl neni mozno nazvat
nejzajimavéjSim. Ten se odehral na
trati, kde az do GVD 1997/1998
nebylo o turnusovém nasazeni
"brejloved” ani zdani. Jednalo se o
trat ze Suchdola nad Odrou do

BudiSova na BudiSovkou a témi
vykony byly vikendové spoje vede-
né pravé v sestavé 750+Bds+3xB
(popf. Bh) pozdéji zredukované na
Bds+2xB (Bh). Lokomotiva na tento
vykon najizdéla jako lokomotivni
vlak z Vala8ského Mezifi¢i do
Suchdola.

Brejlovci tak vystfidali lokomotivy
fady 742, jez tyto vykony vozily v
GVD 1996/1997.

PROVOZ@ .NET
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nahofe a naproti dole:
V lednu 1998 vystavovalo DKV Valasské Mezifi¢i lokomotivy fady 750 v 9+1 denni turnusové skupiné 701 s primérnym dennim

béhem vozidla 259 km.
sbirka David Rektor
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nahofe:

750.180 pripravena v ¢ele Sp 1909
ve vychozi stanici (BudiSov nad

| BudiSovkou) 5. fijna 1997.

j foto Tomas KasSparik

uprostied:

750.118 se blizi s osobnim viakem
k zst. Ostrava stred, 21. dubna
2000.

; | foto Vit Blahovec

Ostrava hl,n, 80/81,T2
Prydek-liatek 50
Suchdel n.0, 46

lant n.0,. 40
Prendtét p.R. 25
Vaetin 15
Vei‘zv%i ég
3

ValMosiF{s{ 0
———

Hranios n,M, 25
BystFioe p.H, 25
Hulin 44 ||
KromdiP{i 52
nee
Ko jetin 61
arne 134
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Turnusova potfeba se drzela
na poctech adekvatnich pro
pokryti vykonl jak valassko-
mezifi¢ského depa, tak i
vykonl prevzatych po DKV
Ostrava. V GVD 1997/1998
tak napfiklad ve ValaSském
Mezifi¢i byla jedna 9+1 denni
turnusova skupina a provozni [*
jednotka Frydek-Mistek vy-
stavovala 2 stroje pfedevsim
na vykony pobliz Ostravy -
jeden par vlakl do Verfovic (s
Lv jizdou do ValaSského
Mezifici a zpét), jeden do
Frenstatu pod Radhos$tém a _
jeden vikendovy obrat na
Ostravici. Zbyvajici vykony
téchto dvou stroju byly mezi
Frydlantem nad Ostravici a
Ostravou.

PFichod roku 2000 tak zastihl
valadskomezifi¢ské ,nulky®,
podobné jako jejich matefské
depo, v plné sile. Rada z
nich proSla raznymi stupni
Uprav (od ulozeni na pryzo- 1
kovové sloupky, pfes dosa-

zeni ekovany, elektronickych
rychloméra (750.240, 293),
filtrd Moatti (taktéz 750.240,
293), deformacnich prvkl
(750.118), regulator(
(750.218, 293 — Intelo) az po
motory se zesilenym blokem
(750.119, 156, 240, 289)).
Neuplynulo v8ak v blizké
Be¢vé mnoho vody a tato, z |
pohledu "nulkovych" stroju,
idyla, méla vzit za své.

nahore:
750.195 7. zari 1995 pred Prznem.

foto JiFi VICek

uprostied:

V Basce kfizuje osobni viak

Os 3130 tvoreny 750.218 a dvéma
patrovymi jednotkami s
protijedoucimi "osmsetdesitkami".
12. ¢ervna 1995

foto Petr Zgut

dole:

Po provedené vyvazovaci opravé v
domovském depu jiz unifikovanym
natérem se honosici 750.398
projizdi s Os 3130 kolem starého
depa Ostrava-Banska pri cesté
mezi Ostravou hlavnim nadrazim a
Ostravou stredem. 12. ledna 1998

foto Tomas Kasparik
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nahore:

Nadrazim ve Frydku-Mistku se
nese zvuk do otacek jdouciho
motoru 750.293, ktery odjizdi v
¢ele osobniho viaku do
Frenstatu pod Radhostém,

10. kvétna 2000.

uprostred:

Pod siluetou ostravskych
,Hrad¢an* zastavil u druhého
nastupisté zst. Ostrava stred
osobni vlak z Frenstatu pod
Radhostém a davy cestujicich
mifi do centra Ostravy,

10. kvétna 2000.

dole:

Taktéz 10. kvétna 2000 byla
zastizena 750.180 pfi posunu v
zst. Frydek-Mistek.

foto 3x Tomas Hubalek

NET
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nahore:
Znovunavratilec z Brna, 750.160, projizdi 20. dubna 1999 pod Frydeckym zamkem. foto Jifi Vicek

dole:
750.289 projizdéjici centrem Ostravy s osobnim vlakem se blizi k nadrazi Ostrava stfed, 17. fijna 2000. foto Vit Blahovec
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nahore:

750.293 se na dvoukolejném useku mezi Ostravou stied a Ostravou-Kunéi¢kami blizi k podjezdu pod Frydeckou ulici. 18. srpna 1998
dole:

750.195 28. srpna 1997 u Vratimova.

foto 2x Jifi Vicek

L




-

750.156 projizdi 7. €ervna 1997 kolem stavédla OBS pri cesté z Ostravy hlavniho nadrazi do Ostravy stred. Tak jako obvykle
projizdéla "Filialkou" "naokolo" po koleji ¢. 25 kolem byvalého depa Banské. Az do roku 2000, kdy bylo aktivovano pocitacové
zabezpecovaci zafizeni REMOTE, to takto za normalniho stavu byvalo pravidlem. Stara "Filialka" byla ovladana ze dvou riznych
stanovist’. Zhlavi u frydlantskych nastupist’ bylo ovladano ze stavédla Banska, pricemz ¢ast vyhybek (hlavni spojky) byla ovliadana
elektromotoricky, ale vétsina jich byla stavéna ru¢né. P¥i jizdé nakladnich vlakid se pak ruéni vyhybky zamykaly. Osobni viaky
teoreticky mohly vyuzivat v§ech koleji 1 - 25 (vyuzivalo se pfi vylukach), ale kvuli bezpecnosti pro né byla vy¢élenéna kolej 25, na
které byly vSude elektromotory, méla vlastni navéstidla a pro jizdu mezi Banskou a OBS dokonce i tratovy souhlas. Opa¢na strana
"Filialky" byla ovladana ze stavédla OBS. Hlavni vyhybkové spojky byly stavény Ustfedné (mechanicky pakami) a zbylé ruéné. Pred
zprovoznénim REMOTE proslo kolejisté "Filialky" navic znaénou redukci. foto Jifi Vicek

750.313 odjizdi 17. dubna 1998 s Os 3112 z Frydku-Mistku. foto Michal Valo$ek
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nahofe a uprostred:

27. dubna 1996 se nad Valasskym
Mezifi€im u Krhové vyskytli dva
valmezsti "brejlovci”. Nejprve to
byl 750.097 s Os 3111 (Kromé¥iz -
Ostrava) a o néco pozdéji 750.156
s Os 3113 (Valasské Meziri€i -
Ostrava).

foto 2x Martin Skoda

dole:
750.180 s Os 3106 mezi Hulinem a

Kromérizi, 17. inora 1998.
foto Tomas Kasparik
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nahore:

750.313 byla 20. prosince 1999
zastizena na tehdy turnusovém
vykonu mezifi¢skych "nulek" s
manipulaénim viakem v Roznové

pod Radhostém.
foto Karel Martinak

uprostied:

750.312 v fijnu 1999, kdy byl
shimek pofizen, jiz nosila
Sedozeleny unifikovany natér. Na
snimku pravé podjizdi pod trati
spojujici Ostravu-Kuncice a
Ostravu-Vitkovice a pfivazi svij
vlak do Ostravy-Kuncic.

foto Pavel Matéj

dole:
750.118 v podobé, v jaké ve

Valasském MeziriCi dojezdila,
odjizdi z Ostravy stredu, 18. srpna

2000.
foto Vit Blahovec
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nahore:

750.043 na postrku soupravového
vlaku ve slozeni
2xBh+Bds+Bpjo+2xBh+Bds+3xBh
30. dubna 1998.

foto Jifi Vicek

uprostied:

750.042 miji predvést vjezdového
navéstidla Zst. Baska ve sméru od
Frydku-Mistku, 6. dubna 1996.

foto Jifi Vicek

dole:

750.043 na postrku Sv 3177 u
Kunéic pod Ondrejnikem, zafi
1997.

foto Petr Zgut






